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VORWORT

Das Zollibereinkommen iiber den internationalen Warentransport mit Carnets TIR (TIR-
Ubereinkommen vom 14. November 1975) regelt die zollsichere Herrichtung von StraBenfahrzeugen
und Behéltern.

Um fiir die zollsichere Herrichtung von Stralenfahrzeugen und Behéltern in Deutschland eine
einheitliche Auslegung der Bestimmungen sicherzustellen, wurden auf der Grundlage des TIR
Ubereinkommens, mit den seither vorgenommenen Anderungen, durch die deutsche Zollverwaltung
fiinf Leitfdden entwickelt. Diese entsprechen in ihren Inhalten den Vorschriften der Anlagen 2 und 7
zum TIR-Ubereinkommen.

Die Leitfaden behandeln die zollsichere Herrichtung von

e Straflenfahrzeuge und Behélter mit Schutzdecke
Stralenfahrzeuge und Behilter mit Kofferaufbau
Stralenfahrzeuge und Behélter mit wirmegeddmmtem Aufbau
StraBenfahrzeuge und Behélter mit Silo- oder Tankautbau
Kastenwagen

Die Leitfdden sind allgemein zuginglich und auf der Internetseite der Deutschen Zollverwaltung
hinterlegt (www.zoll.de).

Die Leitfaiden werden durch die Generalzolldirektion, Direktion V,  herausgegeben. Die
inhaltliche Bearbeitung erfolgt in Zusammenarbeit mit der

Generalzolldirektion, Direktion II, Technischer Dienst - Arbeitsgebiet Technische Ausstattung,
Mobil: +49 (0)162 2342087
E-Mail: td-kfz-ta.gzd@zoll.bund.de


mailto:td-kfz-hamburg.gzd@zoll.bund.de

I1

I

1A%

VI

GLIEDERUNG

EINLEITUNG
LADERAUMBODEN

SEITEN- UND STIRNWAND
DACH
ABSCHLUSSEINRICHTUNGEN

IM LADERAUM BEFINDLICHE
ZUSATZEINRICHTUNGEN



2.1

2.2

2.3

EINLEITUNG

Allgemeines

Kofferaufbauten werden vorwiegend zum Transport von witterungs- bzw. temperaturempfindlichen
Giitern eingesetzt. Die Bauart bzw. die Benennung der Kofferaufbauten richtet sich in erster Linie da-
nach, ob witterungs- oder temperaturempfindliche Giiter transportiert werden.

Witterungsempfindliche Giiter, wie z. B. Mdbel und dgl., werden in der Regel in Metall- oder
Plywoodkoffern transportiert.

Temperaturempfindliche Giiter, wie z.B. Gemiise, Fleisch, Arzneien u. dgl., werden in der Regel in
wirmegeddmmten Aufbauten mit/ohne Kiihl- oder Warmeeinrichtung transportiert.

Die zollsichere Herrichtung der Metall- und Plywoodkoffer wird im Leitfaden "Stralenfahrzeuge und
Behilter mit Kofferautbau" und die der wirmegedimmten Aufbauten im vorliegenden Leitfaden
"StraBenfahrzeuge und Behélter mit wirmegeddmmtem Aufbau" behandelt.

Bauarten

Metallkoffer

Metallkoffer konnen wahlweise oder gleichzeitig aus miteinander vernieteten, verschraubten,
geklemmten, geschnappten, geschweiliten oder geklebten Profilen und Blechen bestehen.

Plywoodkoffer

Die Hauptbestandteile, wie Seitenwinde, Stirnwand und Tiiren eines Plywoodkoffers werden in der
Regel jeweils aus einer oder mehreren Verbundplatten gebildet, die umlaufend in Rahmen-, Dichtungs-
oder Einfassprofile eingebettet sind. Lediglich beim Dach und bei den Abschlusseinrichtungen sind
verschiedene Konstruktionen moglich.

Anmerkung:

Einheitlich fiir den Metall- und den Plywoodkoffer ist in der Regel der Holzboden, der auf den
Flanschen der Bodenrahmenprofile und den Quertrdgern gelagert ist. Neben diesen Hauptvarianten
sind Kombinationen zwischen Metall- und Plywoodkoffern sowie Koffer mit KunststoffauBenhaut
moglich. AuBerdem sind Kiihl- oder Wérmeeinrichtungen sowie andere Bodenkonstruktionen nicht
génzlich auszuschlieBen.

Wirmegedimmte Aufbauten

Wirmegeddmmte Aufbauten miissen Schutz gegen unerwiinschten Wiarmeaustausch bieten. Der zu-
lassige Warmeaustausch ist dabei abhédngig vom zu transportierenden Gut. Deshalb werden diese
Aufbautypen ausschlieBlich in Sandwichbauweise, Hartschaumkern mit GFK und/oder Metall
beschichtet, hergestellt.

Im Prinzip ist der wirmegedimmte Aufbau eine Rechteckrdhre, deren stirnwandseitige Offnung (falls
vorhanden) durch Einbau eines Aggregats fest verschlossen und die riickwandseitig iiber eine
Abschlusseinrichtung, wie z. B. Tiirportal, Rollladen, Ladebordwand zugénglich ist.

Anmerkung:

Bei wirmegeddmmten Aufbauten mit/ohne Kiihl- oder Waérmeeinrichtung sind auch
Bodenkonstruktionen wie bei Metall- und Plywoodkoffern durchaus moglich. In der Regel wird jedoch
hier mit isolierten Boden gearbeitet.



I

LADERAUMBODEN

Allgemeine Beschreibung

Der Laderaum eines wirmegedimmten Aufbaus ist in der Regel eine Sandwich-Konstruktion.
Derartige Konstruktionen werden in der Regel aus einem beidseitig mit Kunststoff und/oder Metall
(Stahl, VA oder Aluminium) verkleideten und speziell hergestellten Stiitzkern aus Hartschaum (Bild
1I/1) gebildet. Aufgrund eingeschdumter Verstirkungen sind derartige Bodenkonstruktionen in der
Regel selbsttragend.

Seitenwandverkleidung Alu-Blech-Belag

Verbundplatte
Hartschaum

Verstarkung

geklebt

Verkleidung
Bild II/1: Sandwich-Konstruktion

In den Leitfaden ,,Zollsichere Herrichtung von Stralenfahrzeugen und Behéltern mit Schutzdecke
bzw. Kofferauftbau* sind Konstruktionen beschrieben, die auch bei wirmegeddmmten Aufbauten
géanzlich nicht auszuschlieBen sind, so dass der Laderaumboden eines wirmegeddmmten Aufbaus auch

gebildet werden kann aus:

- Platten (Bild 1I/2)

Verkleidungen

Hartschaum
Plattenboden

Rahmenprofil

Knotenblech

Quertrager
Langstrager

Bild 1I/2: Plattenboden



- nebeneinanderliegenden Brettern (Bilder I1/3 und 11/4)

Verkleidungen—

Hartschaum
Bretter stumpf gestoBen

Rahmenprofil

Knotenblech

Langstrager FiEeeger

Bild I1/3: Bretter, stumpf gestof3en

Verkleidungen

Hartschaum
Bretter mit Stufenfalz

Rahmenprofil

Knotenblech

L&ngstrager Quertrager

Bild 11/4: Bretter mit Stufenfalz



- Nut- und Federbrettern (Bild 1I/5) oder

Verkleidungen-

Hartschaum
Nut- u. Federbretter

Rahmenprofil

Knotenblech

Langstrager Quertrager

Bild II/5: Bretter mit Nut und Feder

- anderen ineinandergreifenden Verbindungen (Bild 11/6).

Verkleidungen

Hartschaum Bretter mit Verzahnung

Rahmenprofil

Knotenblech

L&ngstrager Quertrager

Bild I1/6: Bretter mit Verzahnung



Mit Ausnahme der Quertrdger, die auch aus Holz hergestellt werden kdnnen, werden als Materialien
fiir den Rahmen und die Langstriger in der Regel nur Stahl oder Aluminium verwendet.

Sandwichbdden werden in der Regel mit den Wandelementen bzw. mit dem Heckportal durch
Vernieten*) (Blindniete) und/oder Konstruktionen (z.B. Verkleben) verbunden und zusammen mit
dem kompletten Aufbau auf eine aus Trigern bestehende Unterkonstruktion (Fahrgestell) montiert.
Diese Unterkonstruktion wird bei den iibrigen Laderaumbodenbestandteilen aus statischen Griinden
durch  Trager (L&ngs- und/oder  Quertrdger)  verstirkt.  Die  Verbindung  der
Unterkonstruktionsbestandteile er- folgt in der Regel durch Schweillen oder Verbindungsteile.

Laderaumbodenbestandteile aus Holz oder dhnlichen Materialien werden in der Regel von einem
VerschleiBboden abgedeckt (Bild 11/7).

Verkleidungen

Hartschaum VerschleiBboden

Rahmenprofil

Laderaumboden

Knotenblech

L&ngstrager Quertrager

Bild 11/7: Verschleilboden

Der VerschleiBboden kann einteilig oder aus mehreren in Lingsrichtung nebeneinanderliegenden
Bodenplatten bestehen. Bei Verwendung von Sandwichbdden ist in der Regel ein Verschleilboden
nicht erforderlich. Bei Bedarf kann der Laderaumboden durch einen wannenformig oder eben verlegten

* Werden beim Zusammenbau der Bestandteile, Boden, Wénde Blindniete verwendet, so haben diese in der Regel alleine
keinen Einfluss auf die Stabilitit der Verbindungen. Sie werden bei miteinander verklebten Elementen
- als Hilfsmittel beim Zusammenbau bzw.
- als Vorrichtungsersatz bis zum Aushérten der Verklebung eingesetzt.



- Aluminium/Blech-Belag (Bild II/8) oder

Verkleidungen

Hartschaum
wannenférmig verlegter
Alu-Blech-Belag

Rahmenprofil Laderaumboden

Knotenblech

L&angstrager Quertréger

Bild II/8: Aluminium/Blech-Belag

- Kunststoff-Belag (Bild 11/9)

Verkleidungen-

wannenférmig verlegter

Hartschaum Kunststoff-Belag

Laderaumboden

Rahmenprofil

Knotenblech

Langstrager

Bild I1/9: Kunststoff-Belag

abgedeckt werden.

Wannenformig bedeutet, dass der Belag lingsseitig in Form einer hochgezogenen Schiirze flachig an
den Wénden anliegt. Die Befestigung des wannenférmigen Belags erfolgt in der Regel durch Kleben,
Schrauben und/oder Vernieten.



Eine Abdeckung des Ladenraumbodens mit in Langsrichtung verlegten Profilsystemen wie

- T-Profilsysteme (Bild 1I/10) oder

Verkleidung

T-Profilsystem

Verbundplatte

Verstarkung Hartschaum

geklebt— Verkleidung

Bild 11/10: T-Profilsystem

- Hut-Profilsysteme (Bild II/11)

Verkleidung

Hut-Profilsystem

Hartschaum

Hartschaum

geklebt

Verkleidung

Bild II/11: Hut-Profilsystem

ist ebenfalls moglich, wobei diese Systeme auch in einer Art und Weise in die Sandwichplatte
integriert werden konnen, dass hiernach der Ladenraumboden eine in sich geschlossene Einheit bildet
(Bild II/11). Zudem gestatten die Profilsysteme das Anstromen des Ladeguts von der Unterseite her
ohne zusétzliche Hilfsmittel.



Nicht im Sandwich integrierte Hut-Profilsysteme werden in der Regel riickseitig mit Formteilen (Bild
1I/12) geschlossen. Derartige Formteile sind so konstruiert, dass sie einerseits die Hut-Profile biindig
abschlielen und andererseits wegen ihrer Schrige das Befahren mit Ladehilfen erleichtern.

Verkleidung

Hut-Profilsystem

Hartschaum
Verbundplatte

Formteile
Hartschaum

Verstarkung

geklebt Verkleidung

Bild I1/12: Riickseitiger Abschluss mit Formteilen

Die Verbindung mit den Gussstiicken erfolgt durch Schweilen oder Verschrauben.

Ausfiihrungen mit seitlich angebrachten Fithrungsschienen (Bild I1I/13),

Verkleidung

Hartschaum Verbundplatte

FUhrungsschiene

Verstérkung

geklebt Verkleidung

Bild I1/13: Fithrungsschiene



mit eingelassenen Rollenbahnsystemen (Bild 1I/14),

Verkleidung

Plattenboden

Hartschaum

=~ Rollenbahn

(in Betrieb)
Verstarkung
Rollenbahn
(auBer Betrieb)
bauartbedingte
geklebt Hohlr&dume

Bild II/14: Rollenbahnsysteme

mit Ladungssicherungssystemen (z.B. Zurrmulden, Bild 1I/15),

Zurring

Zurmulde

Bild 11/15: Zurrmulde



mit Kélte- oder Wiarmeaggregaten (Bild 11/16)

Umluftansaugung Heizluftverteilung

'»\ .\

Abgaskamin

Warmeaggregat

Verbrennungsluftzufihrung

Bild I1/16: Wirmeaggregat

sind ebenfalls moglich.

Alle hier aufgefiihrten Laderaumbdden aus Holz kdnnen auch isoliert werden.



2.1

2.1.1

Bedingungen der zollsicheren Herrichtung

Aufgrund der Bauart des Laderaumbodens ist bei Holz- und Sandwichkonstruktionen die Frage der
Zollsicherheit nur auf den Laderaum abzustellen.

In allen iibrigen Fillen, bei denen bauartbedingte Hohlrdume entstehen, z.B. bei nicht im Sandwich
integrierten Hut-Profilsystemen, Fiihrungsschienen oder Rollenbahnsystemen, ist die Frage der
Zollsicherheit unter zwei Gesichtspunkten zu beurteilen:

- Laderaumboden als Bestandteil des Laderaums,

- im Laderaum befindliche Hohlrdume.

Zollsichere Herrichtung des Laderaumbodens als Bestandteil des Laderaums

Die Fahrzeuge/Behilter miissen gem. TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 1 a) so gebaut
und eingerichtet sein, dass

ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren des Aufbrechens oder ohne Verletzung des Zollverschlusses aus dem zollamtlich
verschlossenen Teil der Fahrzeuge keine Waren entnommen oder in ihn hineingebracht werden kdnnen.

Die Erfordernisse ergeben sich aus TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a):

Die Bestandteile des Laderaums (Boden, ...) miissen entweder durch Vorrichtungen, die von auflen nicht ohne Hinterlassung
sichtbarer Spuren entfernt und wieder angebracht werden konnen, oder durch eine Konstruktion zusammengefiigt sein, die
ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht verdndert werden kann. Besteht der Boden aus verschiedenen Bauteilen, so
miissen diese den gleichen Erfordernissen entsprechen und gentigend widerstandsfahig sein.

Befestigung des Laderaumbodens

Hierfiir gilt die Erlduterung 2.2.1a) a) zu Artikel 2 (1) a) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens:

Sind Verbindungsteile (Niete, Schrauben, Bolzen usw.) verwendet, so miissen sie in ausreichender Zahl (so viele, dass die
verbundenen Teile nicht verschoben werden kénnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen) von auflen angebracht, ins Innere
durchgehen und dort gut gesichert (z.B. vernietet, verschweilit, mit SchlieBring versehen, verschraubt und die Muttern
vernietet oder verschweifit) sein. Herkdmmliche Niete (d.h. Niete, bei deren Anbringung beide Seiten der verbundenen
Teile zuginglich sein miissen) diirfen auch von innen angebracht sein.

Der Boden des Laderaums kann auch mit von innen angebrachten und im rechten Winkel durch den Boden und die darunter
liegenden Metallquertrdger hindurchgehenden gewindeformenden Schrauben oder mittels Druckluft oder Treibladung
eingeschossener Niete, Bolzen oder Nagel befestigt sein, sofern bei einigen - gewindeschneidende und gewindefurchende
Schrauben ausgenommen - das Ende mit der AuBenseite des Quertrégers planeben abschlieit oder mit ihm verschweil3t ist.

Bei gewindebohrenden Schrauben kann auf das Abschlagen oder Verschweiflen verzichtet werden, wenn

- der Laderaumboden aus Nut- und Federbrettern gebildet,

- der Laderaumboden durch einen zusétzlichen Verschleilboden abgedeckt oder

- der tiber den Quertrager herausragende Teil einer ausreichenden Anzahl von Schrauben um mindestens 45° verbogen ist.

Die gewindeschneidenden, gewindefurchenden und gewindebohrenden Schrauben sind unter dem
Oberbegriff,,gewindeformenden Schrauben‘ zusammengefasst.



Definition der gewindeformenden Schrauben

- Gewindeschneidende Schrauben sind Schrauben, die sich beim Einschrauben in ein vorgebohrtes
Kernloch, z.B. mit Hilfe von Schneidnuten, ihr Gegengewinde spanend selbst formen.

- Gewindefurchende Schrauben sind Schrauben, die sich beim Einschrauben in ein vorgebohrtes
Kernloch, z.B. mit Hilfe von Schneidnuten, ihr Gegengewinde spanlos selbst formen.

- Gewindebohrende Schrauben sind Schrauben, die sich beim Einschrauben durch entsprechende
Formgebung der Spitze (Bohrspitze) ihr Kernloch selbst bohren und mit dem anschlieBenden
Einlaufteil des Gewindes das Gegengewinde spanlos selbst formen.

Erlauterung:
Kein Abschlagen, kein Verschweillen, kein zusitzliches Sichern:

- Gewindeschneidende und gewindefurchende Schrauben (Bild 11/17).

UUIMUIY

il

ll

gewindefurchende
Schraube

gewindeschneidende
Schraube

[l

TN

Schneidnuten

Bild II/17: Gewindeschneidende und gewindefurchende Schrauben

Verschweillen oder abschlagen:

- Gewindebohrende Schrauben, eingeschossene Bolzen oder Nagel (Bild 11/18).

-

Bolzen oder Nagel

gewindebohrende
Schraube

Fligel, die bei Metall—
kontakt ab—
brechen

Bohrerspitze

Bild II/18: Gewindebohrende Schrauben, eingeschossene Bolzen oder Nigel



Verbiegen:

- Gewindebohrende Schrauben (Bild 11/19).

Laderaum— |
boden = T |

-
~ Metalltréiger

gewindebohrende ——
Schraube

Bild I1/19: Gewindebohrende Schraube

Ausnahmeregelung fiir gewindebohrende Schrauben bei Verwendung von Nut- und Federbrettern
(Bild II/5) bzw. eines zusitzlichen Verschleilbodens (Bild 11/7).

Kein Abschlagen, kein Verschweiflen, kein Verbiegen:

- Gewindebohrende Schrauben (Bild 11/20).

Verschieif—
boden

Lodergum—
boden

Metalltrdger

gewindebohrende Schroube

Bild 11/20: Gewindebohrende Schraube



2.1.2 Sicherung des Laderaumbodens: Befestigung mit Verbindungsteilen auf darunter
liegenden Metallquertrigern

a) Sicherung eines aus Platten gebildeten Laderaumbodens

Die Zollsicherheit ist gewahrleistet, wenn jede Platte an den Ecken

- entweder mit von auflen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet,
verschweift, mit SchlieBring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweif3t)
Verbindungsteilen befestigt ist; herkommliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht
sein;

- oder mit von innen angebrachten, durch den Boden und die darunter liegenden Metallquertrdger oder
-rahmen gehenden gewindeformenden Schrauben, eingeschlossenen Nieten oder Bolzen befestigt ist
(Bild 1I/21).

Verkleidung

ewindebohrende
chraube

Hartschaum Y

Plattenboden

Rahmenprofil

Knotenblech

.. B Quertrager
Lé&ngstréager

Bild I1/21: Plattenboden mit Verbindungsteilen befestigt

Beachte:

Die gewindebohrenden Schrauben bzw. die eingeschossenen Niete, Bolzen oder Négel miissen mit
der AuBenseite des Quertrdgers planeben abschlieBen oder mit ihm verschweifit sein.
Gewindebohrende Schrauben sind auch zuldssig, wenn ihr herausragendes Teil um mindestens 45°
verbogen ist.



b)

Werden die Platten konstruktiv gesichert (Bild 1I/22), so geniigen pro Platte zwei in der Mitte - wie
vorstehend erldutert - angebrachte Verbindungsteile.

Verkleidung

Blech, geklebt o. vernietet

Hartschaum Plattenboden

konstruktive
Sicherung

Rahmenprofil eingeschossener Nagel

Knotenblech Quertrager

Bild 11/22: Plattenboden (konstruktiv gesichert)

Sicherung eines aus nebeneinanderliegenden Brettern (ohne Nut und Feder oder
anderen ineinander greifenden Verbindungen) gebildeten Laderaumbodens

Die Zollsicherheit ist gewdhrleistet, wenn jedes Brett

- entweder mit zwei von aullen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B.
vernietet, verschweillt, mit SchlieBring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder
verschweift) Verbindungsteilen befestigt ist; herkommliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen
an- gebracht sein,

- oder mit zwei von innen angebrachten, durch den Boden und die darunter liegenden Metallquertréger
gehenden gewindeformenden Schrauben, eingeschossenen Nieten oder Bolzen befestigt ist (Bild
11/23).

Verkleidung

Bretter stumpf gestoBen
Hartschaum

gewindefurchende
Schraube

Rahmenprofil

Knotenblech Quertrager

Bild I1/23: Sicherung eines aus nebeneinander liegenden Brettern gebildeten Laderaumbodens (nicht konstruktiv gesichert)



Beachte:

Die gewindebohrenden Schrauben bzw. die eingeschossenen Nieten, Bolzen oder Nigel miissen mit
der AuBenseite des Quertrdgers planeben abschlieBen oder mit ihm verschweilit sein.
Gewindebohrende Schrauben sind auch zulédssig, wenn ihr herausragendes Teil um mindestens 45°
verbogen ist.

Sicherung eines aus Nut- und Federbrettern bzw. anderen ineinander greifenden
Verbindungen gebildeten Laderaumbodens

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn jedes zweite Brett

- entweder mit zwei von auBlen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z. B.
vernietet, verschweillt, mit SchlieBring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder
verschweil3t) Verbindungsteilen befestigt ist; herkommliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen
an- gebracht sein,

- oder mit zwei von innen angebrachten, durch den Boden und die darunter liegenden Metallquertriger

gehenden gewindeformenden Schrauben, eingeschlossenen Nieten oder Bolzen befestigt ist (Bild
11/24).

Verkleidung

Hartschaum

Nut- und Federbretter

Rahmen-
profil

Knotenblech

gewindebohrende Quertrager

Schraube

Bild 11/24: Boden aus Nut- und Federbrettern (nicht konstruktiv gesichert)

Beachte:
Die eingeschossenen Niete, Bolzen oder Négel miissen mit der Au3enseite des Quertragers planeben
abschlieen oder mit ihm verschweift sein.



2.1.3

2.14

2.15

Nut- und Federbretter bzw. andere ineinandergreifende Verbindungen, die konstruktiv gesichert sind,
brauchen nicht zusétzlich mit Verbindungsteilen gesichert zu werden (Bild 11/25).

Verkleidung

Blech geklebt o. vernietet
Hartschaum

Nut-und Federbretter

konstruktive
Sicherung

Rahmenprofil

Knotenblech

Bild I11/25: Boden aus Nut- und Federbrettern (konstruktiv gesichert)

Sicherung des Laderaumbodens: Befestigung mit Verbindungsteilen auf darunter
liegenden Holzquertrigern

Die Zollsicherheit der unter Abschnitt 2.1.2 aufgefiihrten Varianten des Laderaumbodens ist bei der
Verwendung von Holzquertrdgern nur dann gewéhrleistet, wenn der Laderaumboden mit von auflen
angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweiflt, mit
SchlieBring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweilit) Verbindungsteilen
befestigt ist; herkdmmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein. Gewinde-
schneidschrauben, eingeschossene Niete oder Bolzen sind als Verbindungsteile nicht zuléssig.

Sicherung des Laderaumbodens: Befestigung mit Verbindungsteilen auf darunter
liegenden Hohlprofilquertrigern

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn der Laderaumboden wie in Abschnitt 2.1.2 beschrieben
gesichert wird.

Konstruktive Sicherung des Laderaumbodens

Eine konstruktive Sicherung liegt vor, wenn der Laderaumboden umlaufend unter den Aullenrahmen
geschoben wird und diese Konstruktion von auflen ohne sichtbare Spuren nicht verdndert werden
kann. Bei einer konstruktiven Sicherung ist eine zusitzliche Sicherung mit Verbindungsteilen nicht
erforderlich.

Erliduterung:
Die Bretter diirfen nicht ldngs gestoflen werden (Bild 11/26).
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Bild 11/26: Laderaumboden (konstruktiv gesichert)

2.1.6 Sicherung eines in Sandwichbauweise hergestellten Laderaumbodens

Werden die Sandwichbdden mit den i{ibrigen Wandelementen durch Kleben verbunden und ist die
Verklebung von auBlen nicht zugénglich, so ist eine Sicherung mit Verbindungsteilen nicht
erforderlich. Hier liegt nach TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 1 a) eine konstruktive
Sicherung vor, die von au3en ohne Hinterlassung von Spuren nicht verdndert werden kann (Bild 11/27).

Verkleidung

Alu-Blech-Belag
Hartschaum

Verbundplatte

Verstdrkung

Verstarkung

geklebt Verkleidung

Bild I1/27: Konstruktive Sicherung (Verkleben)



2.1.7

Aus der allgemeinen Beschreibung ist ersichtlich, dass der Sandwichboden zusammen mit dem Auf-
bau auf eine aus Tragern bestehende Unterkonstruktion (Fahrgestell) montiert wird. Die Befestigung
am Fahrgestell erfolgt mit an der Unterseite des Bodens angeschraubten Laschen (Bild 11/28).

Stirnwand

Aullenrahmen

~ N Ldngstrager

angeschraubte
Laschen

Laderaumboden

Bild 11/28: Befestigung des Aufbaus am Fahrgestell

Eine Sicherung der Befestigungsschrauben ist nicht erforderlich, weil die Vorschriften des TIR-
Ubereinkommens iiber die technischen Bedingungen fiir StraBenfahrzeuge nur fiir die Konstruktion
des Laderaums besondere Bestimmungen liber das Anbringen und Verschweilen von Schrauben
enthalten. Sie verlangen jedoch nicht, dass Verbindungsteile, die lediglich dazu dienen, den Aufbau
mit dem Fahrgestell zu verbinden, in bestimmter Weise angebracht und besonders gesichert sein
miissen.

Sicherung des Doppelbodens (Verschleilbodens): Befestigung mit Verbindungsteilen

Der VerschleiBboden kann einteilig sein oder aus mehreren, in Langsrichtung nebeneinanderliegenden
Bodenplatten gebildet werden. Er deckt den eigentlichen Laderaumboden in der Regel vollflachig ab,
so dass bei der Priifung nicht erkennbar ist, ob der Laderaumboden konstruktiv oder entsprechend des
TIR-Ubereinkommens von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a) Erlduterung 2.2.1 a) a) (s. 2.1.1) gesichert
worden ist. Deshalb muss zusétzlich zum zollsicher hergerichteten Laderaumboden (s. Abschnitte
2.1.2 bis 2.1.5) auch der aufgenagelte oder verschraubte Verschlei3boden zollsicher hergerichtet wer-
den.

Die Zollsicherheit des VerschleiBbodens ist gewdahrleistet, wenn die einzelnen Bodenplatten im
Bereich jeder Ecke

- entweder mit von auflen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet,
verschweif3t, mit Schliefring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweif3t)
Verbindungsteilen befestigt sind; herkdmmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen
angebracht sein,



- oder mit von innen angebrachten durch den Boden und die darunter liegenden Metallquertréger
gehenden gewindeformenden Schrauben, eingeschlossenen Nieten oder Bolzen befestigt sind
(Bild 11/29).

Verkleidung~

Hartschaum
v VerschleiBboden

gewindebohrende
Schraube

Laderaumboden

Rahmenprofil

Knotenblech Quertrager

Bild I1/29: Verschleiboden aufgesetzt (nicht konstruktiv gesichert)

Beachte:
Die eingeschlossenen Niete, Bolzen oder Nagel miissen mit der Auflenseite des Quertrdgers planeben
abschliefen oder mit ihm verschweift sein.

Wird der Verschlei3boden konstruktiv gesichert (Bild 11/30), so geniigen, wie vorstehend erldutert, pro
VerschleiBbodenplatte zwei in der Mitte angebrachte Verbindungsteile.

Blechwinkel geklebt o.vernietet

Hartschaum VerschleiBboden

konstruktive Laderaumboden

Sicherung

gewindebohrende

Rahmenprofil Schraube

Knotenblech Quertrager

Bild I1/30: Verschleiboden (konstruktiv gesichert)



2.1.8 Sicherung von Laderaumbodenbestandteilen, die mit einem Belag abgedeckt werden

Werden die Laderaumbodenbestandteile, wie auf den Bildern 1I/31 und II/32 dargestellt, mit einem
wannenformig oder eben verlegten Belag abgedeckt, so ist eine Sicherung mit Verbindungsteilen
gemiB TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a) Erlduterung 2.2.1 a) a) nicht
erforderlich.

Verkleidung

Alu-Blech-Belag

Hartschaum

Verbundplatte

Verstarkung
Verstarkung

geklebt Verkleidung

Bild [1/31: Aluminium/Blech-Belag

Hier liegt nach (a) a) eine konstruktive Sicherung vor, die ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht
verandert werden kann.

Verkleidungen

wannenférmig verlegter

Hartschaum Kunststoff-Belag

Laderaumboden

Rahmenprofil

Knotenblech

L&ngstrager Quertrager

Bild 11/32: Kunststoff-Belag



2.1.9

2.1.10

Sicherung von Laderaumbodenbestandteilen, die mit Profilsystemen abgedeckt werden

Werden die Laderaumbodenbestandteile, wie auf den Bildern II/33 und 11/34 dargestellt, mit in Langs-
richtung verlegten Profilsystemen abgedeckt, so ist eine Sicherung mit Verbindungsteilen nicht
erforderlich. Hier liegt nach TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a) eine
konstruktive Sicherung vor, die ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht verandert werden kann.

Verkleidung

T-Profilsystem

Hor’rschcum\"}\:

Verbundplatte

Vers’rdrkung\- fi ; A Hartschaum

geklebt— . g T Verkleidung

Bild 11/33: T-Profilsystem

Verkleidung

Hut-Profilsystem

Hartschaum

Hartschaum

geklebt

Verkleidung

Bild 1I/34: Hut-Profilsystem

Sicherung von isolierten Laderaumbdéden (kein Sandwich)

Wird der Laderaumboden mit Isolierung gefertigt, so ist die Zollsicherheit gewéhrleistet, wenn er
entsprechend den Abschnitten 2.1.2 -2.1.4 und 2.1.6 - 2.1.8 gesichert wird.



2.1.11

2.1.12

Sicherung von Abfluss6ffnungen

Gem. TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) ¢) Erlduterung 2.2.1 (c)-2 darf

die groBte Weite bei Abflusséffaungen 35 mm nicht iiberschreiten. Offnungen, die einen unmittelbaren Zugang zu den War-
en gestatten, miissen mit einem Drahtgeflecht oder einem durchlochten Blech (grofite Weite der Maschen oder Locher 3 mm)
versperrt und durch ein geschweifites Metallgitter (Maschenweite hochstens 10 mm) geschiitzt sein. Abflusséffnungen, die
keinen unmittelbaren Zugang zu den Waren gestatten, bediirfen nicht einer derartigen Vorrichtung, sofern die
Abflusséffnung mit einer zuverldssigen Sperreinrichtung versehen ist, die von der Innenseite des Behélters ohne weiteres
zugdnglich ist (Bild I1/35).

Verkleidung

Verschlussstopfen mit Innensechskant

Hartschaum Alu-Blech-Belag

Verstérkung
Verbundplatte

geklebt

zweiteiliges Alu-Rohr
in der Gehrung verschweiBf;

Biegen nicht zul&ssig Verstarkung

Bild I1/35: Abflussoffnung (kein unmittelbarer Zugang)

Sicherung von Offnungen im Boden zu technischen Zwecken nach TIR-Ubereinkommen
von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (4)

Offaungen im Boden zu technischen Zwecken, z.B. zum Schmieren, zur Wagenpflege, zum Fiillen des Sandstreuers, sind nur
zugelassen, wenn sie mit einem Deckel versehen sind, der so befestigt werden kann, dass ein Zugang von auflen zum
Laderaum nicht moglich ist. Es reicht aus, wenn der Deckel von innen entsprechend gesichert ist.

Die zollsichere Herrichtung des Deckels ist gewahrleistet, wenn

- der Deckel von innen mit Schrauben (z.B. Inbusschrauben, Sechskantschrauben usw.) so befestigt
wird, dass diese von auflen nicht entfernt werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen,

- der Deckel mit von innen angebrachten, durch den Boden und die darunter liegenden
Metallquertrdger gehenden gewindeformenden Schrauben, eingeschossenen Nieten oder Bolzen
befestigt wird,

Beachte:
Nur einige eingeschossene Niete oder Bolzen miissen mit der AuBenseite des Quertrdgers planeben
abschlieBen oder mit ihm verschweil3t sein.

- der Deckel so konstruiert worden ist, dass er, nachdem der Laderaum geschlossen und mit
Zollverschluss versehen worden ist, nicht entfernt werden kann, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.



2.1.13 Sicherung von Ladungssicherungssystemen

Die Zollsicherheit ist gewihrleistet, wenn die Ladungssicherungssysteme (z.B. Zurrmulden)

- angeschweilt,

- mit zwei von aullen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet,
verschraubt, mit Schliefring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweilit)

Verbindungsteilen befestigt sind; herkdmmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen
angebracht sein (Bild 11/36)

Verkleidung

Hartschaum

Schraubenbolzen innen mit der
Mutter verschwei3t

Laderaumboden

Zurrmulde

Rahmen-
profil

Knotenblech Quertrager

Bild I1/36: Sicherung mit Verbindungsteilen

- oder mit zwei von innen angebrachten, durch den Boden und die darunter liegenden Metallquertréger
oder -rahmen gehenden gewindeformenden Schrauben, eingeschossenen Nieten oder Bolzen befestigt
sind.

Beachte:

Die gewindebohrenden Schrauben bzw. die eingeschossenen Niete, Bolzen oder Nigel miissen mit
der AuBenseite des Quertrigers planeben abschlieBen oder mit ihm verschweilit sein.
Gewindebohrende Schrauben sind auch zuléssig, wenn ihr herausragendes Teil um mindestens 45°
verbogen ist.



Werden die Ladungssicherungssysteme (Zurrmulden) durch den Laderaumboden gesichert (Bild
11/37), so ist eine Sicherung mit Verbindungsteilen nicht erforderlich. Hier liegt nach TIR-Uberein-
kommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a) eine konstruktive Sicherung vor, die ohne Hinterlassung
sichtbarer Spuren nicht verandert werden kann.

Verkleidung

Hartschaum \

Laderaumboden

Zurring\

Rahmenprofil

Knotenblech

Bild I1/37: Konstruktive Sicherung

Ist es aus technischen Griinden nicht moglich, die Zurrmulden wie vorstehend erldutert mit von auflen
angebrachten, ins Innere durchgehenden Schrauben zu sichern, so konnen ausnahmsweise die
Schrauben auch von der Innenseite her angebracht werden.



Die Sicherung erfolgt auBlen an der Unterkonstruktion des Laderaumbodens durch umlaufende
Verschweiflung des Schraubenbolzens mit der Mutter sowie der Mutter mit der Unterkonstruktion
(Bild 11/38).

Verkleidung

Hartschaum

Laderaumboden

Zurring

Rahmenprofil
verschweif3t

Knotenblech

Bild I1/38: Sicherung mit von innen angebrachter Schraube
Anmerkung

Die Zollsicherheit einer Zurrmulde ist je nach Bauart nicht allein abhéngig von deren zollsicherer
Befestigung. Zu beriicksichtigen ist auch, ob die Bauart dieser Zurrmulde verhindert, dass aus dem
zoll- amtlich verschlossenen Laderaum Waren entnommen bzw. in ihn hineingebracht werden konnen.
Dies ist bei einem bauartbedingten Zwischenraum zwischen Mulde und Ring < 3 mm der Fall (Bild
11/39).

Zurring )
bauartbedingter

| Zwischenraum

Zurring

Zurrmulde

Bild 1I/39 Zurrmulde mit bauartbedingtem Zwischenraum



2.1.14 Sicherung von Wirmeaggregaten

Hierbei sind in der Regel zwei Aggregattypen zu unterscheiden, die mit dem Laderaum

- direkt bzw.
- indirekt verbunden sind.

Bei den direkt verbundenen Wirmeaggregaten wird die Warmluft unmittelbar in den Laderaum
geblasen, wihrend sie bei den indirekt verbundenen iiber Luftverteilungsrohre in diesen gelangt.

Da jedoch unterhalb des Laderaumbodens in der Regel nur die indirekt verbundenen Warmeaggregate
eingesetzt werden, wird im Folgenden auch nur die zollsichere Herrichtung dieser Aggregate
behandelt.

Indirekt verbundene Wirmeaggregate werden auflen unterhalb des Laderaumbodens mit
Verbindungsteilen befestigt, wobei die Warmluft indirekt iiber Luftverteilungsrohre in den
Laderaum gelangt. Die Befestigung der Luftverteilungsrohre erfolgt an den Heizungs- bzw.
Anschlussstutzen mit Drahtspannschellen. Diese Sicherung ist nicht zollsicher, weil die
Luftverteilungsrohre ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt, wieder angebracht und aus dem
zollamtlich verschlossenen Teil der Fahrzeuge Waren entnommen bzw. hineingebracht werden kdnnen.

Die Zollsicherheit ist jedoch gewéhrleistet, wenn
- die Warmluft iiber im Laderaumboden befindliche Warmluftkanéle in den Laderaum gelangt,

- nach Entfernung der mit Drahtspannschellen befestigten Luftverteilungsrohre kein direkter Zugang
zum Laderaum besteht und

- die Warmluftkanéle mit einfachen Hilfsmitteln, z.B. Taschenlampe oder Hohlraumkontrollsonden
kontrolliert werden kdnnen.

Ist jedoch nach Entfernung der mit Drahtspannschellen befestigten Luftverteilungsrohre der Laderaum
direkt zuginglich, so ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet, wenn tiber dem Warmeaggregat und den
Luftverteilungsrohren ein Blechkasten so angebracht wird, dass ein Zugriff zu den flexiblen Rohren
und den Spannschellen nicht moglich ist (Bild 11/40).

Laderaumboden
| o e o
H |
Blechkasten — S
v S
-
Hohlroum — 3
Nur zur Hdlfte
verschweillt
Wdrmeaggregat
Langstrdager
Laderaumboden

Bild I1/40: Sicherung durch Blechkasten



2.1.15

2.2

2.2.1

Die Zollsicherheit ist gewihrleistet, wenn

- der Blechkasten im maximalen Abstand von 500 mm mit von aulen angebrachten, ins Innere
durchgehenden und dort gesicherten Schrauben befestigt wird (Bild 11/40)

- die Schraubenkopfe auflen mit dem Blechkasten so verschweilt werden, dass sie vollstindig
verformt sind, wobei das Ende dieser Schrauben in einer mit Gewinden versehenen Platte oder
einer dhnlichen hinter der Auflenhaut des Bodens befestigten Vorrichtung verankert sein muss.

Bei Verwendung von Anschweil3- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewihrleistet,
wenn diese nur zur Hilfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (Bild 11/40), weil sonst die
Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann. Punkt-
schweiflen ist nicht zollsicher.

Sicherung von Kiihlaggregaten

Die Anordnung der Kiihlaggregate unterhalb des Laderaumbodens ist die Ausnahme. In der Regel
werden die Kiihlaggregate stirnwandseitig angeordnet. Die Befestigungsvarianten der unterhalb des
Laderaumbodens bzw. der stirnwandseitig angeordneten Kiihlaggregate sind miteinander vergleichbar.
Deshalb wird beziiglich der Sicherung auf Kapitel III, Abschnitt 2.1.2.1 verwiesen.

Zollsichere Herrichtung der im Laderaumboden befindlichen Hohlriume

Bedingungen der zollsicheren Herrichtung

Laut TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 1 c) miissen StraBenfahrzeuge/Behilter so
gebaut und eingerichtet sein, dass

sie keine Verstecke enthalten, in denen Waren verborgen werden kénnen.

Ungeachtet der vorgenannten Vorschrift sind Laderaumbestandteile, die aus praktischen Griinden
Hohlrdume enthalten miissen (z.B. bei Fiihrungsschienen, Rollenbahnsystemen, Heizungskanélen,
nicht im Sandwich integrierten Hut-Profilsystemen), gemiB TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2
Artikel 2 (2) zuldssig. Damit die Hohlriume nicht als Warenversteck benutzt werden konnen, gilt
folgendes:

a) Wenn die innere Verkleidung des Laderaums die Wand in ihrer ganzen Hohe vom Boden bis zum Dach bedeckt oder
wenn in anderen Fillen der Zwischenraum zwischen Verkleidung und AuBlenwand vollstindig geschlossen ist, muss die
Verkleidung so angebracht sein, dass sie nicht ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt und wieder angebracht wer-
den kann.

Anmerkung:

Als doppelwandige Spezialfahrzeuge sind nur Fahrzeuge anzusehen, bei denen aus technischen Griinden (z.B. zur
Vermeidung von Wirmebriicken) die Verbindungsteile nicht durchgehend zwischen AuBenfliche und Innenfliache des
Laderaums angebracht werden konnen. Daraus folgt, dass bei anderen doppelwandigen Fahrzeugen (ohne Riicksicht, ob
z.B. Hut-, Hohl- oder Z-Profile verwendet werden) zur Befestigung durchgehende Verbindungsteile in ausreichender
Zahl zu verwenden sind. Sollte dies aus technischen Griinden nicht mdglich sein, kénnen die AuBenverkleidungen mit
Vollnieten und die Innenverkleidungen mit Blindnieten auf entsprechenden Profilen befestigt werden, sofern der
Hohlraum selbst und die Sicherung der durchgehenden Verbindungsteile im Innern kontrollierbar sind.

Entsprechendes gilt fiir Reparaturen.

b) Wenn die Verkleidung die Wand nicht in ihrer ganzen H6he bedeckt und wenn die Zwischenrdume zwischen Verkleidung
und Auflenwand nicht vollstindig geschlossen sind, sowie in allen sonstigen Fillen, in denen konstruktionsbedingte Hohl-
raume entstehen, muss deren Zahl auf ein Mindestmal} beschrinkt sein; die Hohlrdume miissen fiir die Zollkontrolle leicht
zuginglich sein.



2.2.2 Zollsichere Herrichtung von bauartbedingten Hohlriumen

Aus der allgemeinen Beschreibung geht hervor, dass bauartbedingte Hohlrdume nur dann vorhanden
sind, wenn der Laderaumboden mit seitlich angebrachten Fiihrungsschienen, mit eingelassenen
Rollenbahnsystemen, mit Heizungskandlen oder mit nicht im Sandwich integrierten Hut-
Profilsystemen ausgeriistet wird.

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn der in den Systemen, Schienen bzw. Kanilen befindliche
Hohlraum nicht als Warenversteck benutzt werden kann. Dies kann erreicht werden entweder durch
Kontrollierbarkeit oder vollstdndige SchlieBung des Hohlraums.

Die Hohlrdume sind kontrollierbar, wenn sie mit einfachen Hilfsmitteln, wie z.B. Taschenlampe u.
dgl. ausgeleuchtet werden konnen oder pro Hohlraum mindestens zwei Kontrollbohrungen 2 16 mm
vorhanden sind.

Die Hohlrdume sind vollsténdig geschlossen, wenn sie in Teilbereichen vorne und hinten z.B.
ausgeschaumt oder durch Schweiflen gesichert werden und die Systeme bzw. Schienen nicht entfernt
wer- den kdnnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.



111

SEITEN- UND STIRNWAND

Allgemeine Beschreibung

Die Winde eines wiarmegeddmmten Aufbaus sind in der Regel Sandwich-Konstruktionen mit
beidseitiger Beschichtung aus Kunststoff und/oder Metall (Stahl, VA oder Aluminium) und
Stiitzkernen aus Hartschaum. Rahmen fiir Fin- und Anbauteile, wie z.B. Aggregate und Tiiren,
werden in der Regel im Sandwich integriert oder separat durch Verkleben und Vernieten in
Offnungen eingesetzt.

Die Verbindung der Wandelemente untereinander, mit dem Dach und dem Boden erfolgt in der
Regel durch Konstruktionen

- (Verkleben, Bild I1I/1, und/oder

Winkel

Hartschaum

/Sei’renwand

Blindniet

Stimwand

Eckpfosten geklebt

Bild I1I/1: Verkleben

- Verschnappen, Bild I11/2),

Hartschaum
Verschnappen

Vollniet

Seitenwand
Stirnwand

Eckpfosten

Bild I11/2: Verschnappen



1.1

wobei die Klebestellen zusétzlich entweder durch verklebte und/oder vernietete Aluminium- (Bild
/1) oder Kunststoff-Profile (Bild I1I/3) gesichert werden.

Winkel (Kunststoff)

Hartschaum

Seitenwand

/

Stirnwand

Eckwinkel (Kunststoff)

Bild 111/3: Kunststoff-Profil

Anmerkung:

Werden beim Zusammenbau der Bestandteile Dach, Wiande und/oder Boden Blindniete oder
Schrauben verwendet, so haben diese in der Regel allein keinen Einfluss auf die Stabilitét
der Verbindungen. Sie dienen lediglich als Hilfsmittel beim Zusammenbau bzw. als
Vorrichtungsersatz bis zum Aushérten der Verklebung.

Ein- und Anbauteile

Bei Bedarf konnen die wirmegedimmten Aufbauten mit Ein- und Anbauteilen, wie z.B.
Kiihlaggregaten, Warmeaggregaten, Liiftungskiemen, ausgeriistet werden (Bild 111/4).

Abgaskamin — e
Umluft—
//,/’ Ansaugung
Verbrennungsluft—
Zufiihrung
Heizluft—
" Verteilung
Wdrmeaggregat

Bild I1I/4: Anbauteil (Warmeaggregat)



Kiihlaggregate bestehen im Wesentlichen aus dem Verdampfer, dem Kaélteverdichter und dem
Verfliissiger, die iiber in sich geschlossene Systeme miteinander verbunden werden (Bild II1/5).

Verdampfer und AuBenverkleidung
Ventilator

Stirnwand

Dieselmotor mit Kompressor

Steuerrung und
Kontrolleinrichtung

Bild III/5: Einbauteil (Kiihlaggregat)

Die Befestigung der Aggregate erfolgt in der Regel aulen an der Stirnwand mit vier, sechs oder
mehr Schrauben.



Eine Besonderheit ist bei wiarmegeddmmten Containern mit Kiihlaggregaten die Konstruktion der
Stirnwand. Sie kann abhéngig von der Grofle des Kiihlaggregats nur aus einem durch Eckpfosten
und Quertriiger gebildeten Rahmen bestehen. In dessen lichte Offnung ein schrankformiges
Kiihlaggregat génzlich eingeschoben wird, so dass nur die Frontplatte des Kiihlaggregats auflen
auf dem Stirnwandrahmen aufliegt. Die Frontplatte wird umlaufend mit Sechskantschrauben am
Stirnwand- rahmen befestigt (Bild I1I/6).

Luftzufuhr — Venti! Blechrad
Wartungskioppe

Ventila—_

toren B

Verteiler— |
kasten

Kompressor

\

Kontroll — Einrichtung

Bild I11/6: Schrankformiges Kiihlaggregat

Auf der AuBenseite des Aggregats befinden sich mehrere, zum Teil mit Drahtgitter abgedeckte
Offnungen, in bzw. hinter denen der Kompressor, der Kondensator mit Ventilator und die
Schaltgerdte untergebracht sind. Dagegen liegt der Verdampfer hinter einer mit Schrauben
befestigten Wartungs- klappe (Bild 1II/6). Die Verbindung der einzelnen Aggregatteile
untereinander erfolgt iiber in sich geschlossene Systeme.

In der Regel befinden sich in den Winden der warmegeddammten Aufbauten keine bauartbedingten
Hohlrdume. Lediglich bei wiarmegeddmmten Seecontainern, die u.a. auch der Warenbeforderung
leicht verderblicher Waren dienen, sind in der Stirnwand bauartbedingte Hohlrdume vorhanden. Die
Stirnwand wird hier als sog. Luftleitwand ausgebildet. Die Luftleitwand ist so konstruiert, dass



AuBenluft oder Kiihlluft iiber in der AuBen- und Innenhaut befindliche Offnungen an das Ladegut
gelangen kann. Gesteuert wird dies iiber in der Luftleitwand vorhandene Luftleitbleche bzw. an der
Innenverkleidung (Reinigungsklappe) befestigte Luftleitventil. Durch Heranziehen des
Ventiltellers und nachfolgendem Drehen des Verschlussteils von auBen her werden die Offnungen
in der Stirnwand geschlossen (Bild III/7). Hierbei rastet die im Verschlussteil befindliche
Sperrvorrichtung mit ihrer Spitze in eine auf der Ventilachse angebrachte Zahnscheibe ein.
AnschlieBend kann die Sperrvorrichtung durch Einschieben eines Sicherungsblechs in das
Verschlussteil gesichert werden.

einigungsklappe entweader
eschraubt oder abklapplbar

bauvartbe-
dingter
Hohlraum
Verschiuss-
teidl
Luftleit-
wand
Ventilachse
L+ Hartschaum
fahrmscheibe
sicherungsblech mit integriefer Vor- AuBenver-
fichtung zum Anbringen des Zolverschiusses Kleidung

Bild I11/7: Luftleitventil, Luftleitwand



2.1

Bedingungen der zollsicheren Herrichtung

Die Frage der Zollsicherheit ist bei Sandwich-
Konstruktionen
nur auf den Laderaum abzustellen.

In allen tbrigen Féllen, bei denen bauartbedingte Hohlrdume entstehen, z.B. bei Luftleitwénden und
Wirmeaggregaten (Blechkasten), ist die Frage der Zollsicherheit unter zwei Gesichtspunkten zu
beurteilen:

- Wand als Bestandteil des Laderaums,

- in der Wand befindliche Hohlrdume.
Zollsichere Herrichtung der Wiinde als Bestandteil des Laderaums

Die Fahrzeuge/Behilter miissen gem. TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 1 a) so
gebaut und eingerichtet sein, dass

ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren des Aufbrechens oder ohne Verletzung des Zollverschlusses aus dem zollamtlich
verschlossenen Teil der Fahrzeuge keine Waren entnommen oder in ihn hineingebracht werden kénnen.

Die Erfordernisse ergeben sich aus TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a):

Die Bestandteile des Laderaums (Wénde, ...) miissen entweder durch Vorrichtungen, die von auflen nicht ohne
Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt und wieder angebracht werden konnen, oder durch eine Konstruktion
zusammengefiigt sein, die ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht verdndert werden kann. Bestehen die Winde aus
verschiedenen Bauteilen, so miissen diese den gleichen Erfordernissen entsprechen und geniigend widerstandsféhig sein.

Sind Verbindungsteile (Niete, Schrauben, Bolzen usw.) verwendet, so miissen sie gem. TIR-
Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a) Erlduterung 2.2.1 a) a)

in ausreichender Zahl (so viele, dass die verbundenen Teile nicht verschoben werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu
hinterlassen) von auBlen angebracht, ins Innere durchgehen und dort gut gesichert (z.B. vernietet, verschweiflt, mit
Schliefiring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweilit) sein. Herkommliche Niete (d.h. Niete, bei
deren Anbringung beide Seiten der verbundenen Teile zugénglich sein miissen) diirfen auch von innen angebracht sein.

Verbindungsteile, die von einer Seite entfernt und ersetzt - also ohne dass beide Seiten zugénglich sind - werden kdnnen
(Blindniete und dgl.), sind als wesentliche Verbindungsteile nicht zugelassen. Lediglich bei doppelwandigen
Spezialfahrzeugen (z.B. Isolier-, Kiihl-, Tankfahrzeugen) konnen - soweit wesentliche Verbindungsteile aus technischen
Griinden nicht wie vorstehend ausgeflihrt angebracht werden konnen - Blindniete (z.B. zum Vernieten von Innen- und
Auflenwand auf dazwischenliegende Hohlprofile) verwendet werden.

Sind Vorrichtungen, die das Anbringen des Zollverschlusses ermdglichen, verwendet, so miissen
diese entsprechend des TIR-Ubereinkommens von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) b) Erléuterung 2.2.1
b) a)

1. angeschweilit oder mit mindestens zwei entsprechend der Erlduterung 2.2.1 b) a) angebrachten Verbindungsteilen
befestigt sein oder

2. so beschaffen sein, dass sie, nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist, nicht
entfernt werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.

3. Offaungen von mindestens 11 mm Durchmesser oder Schlitze von mindestens 11 mm Lénge und 3 mm Breite besitzen
und

4. beijeder Art Zollverschluss, die verwendet wird, gleichermafen sicher sein.



Bei Fahrzeugen mit wérmeisoliertem Laderaum konnen ausnahmsweise das Verschlusssystem, die Scharniere und die
anderen Teile, deren Entfernung den Zugang zum Innern des Laderaums oder zu etwaigen Verstecken gestatten wiirde,
gem. TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 Erlduterung 2.2.1 b) ¢) an den Tiiren des Laderaums mit
Bolzen oder Schrauben befestigt sein, die von auflen angebracht werden, aber nicht ins Innere durchgehen, vorausgesetzt,
dass

1. das Ende der Bolzen oder Schrauben in einer mit Gewinden versehenen Platte oder einer dhnlichen hinter der
Auflenwand der Tiir befestigten Vorrichtung verankert ist und

2. die Kopfe dieser Bolzen oder Schrauben in ausreichender Zahl mit dem Zollverschlusssystem, den Scharnieren usw. so

verschweift sind, dass sie vollstindig verformt sind, und die Bolzen oder Schrauben nicht entfernt werden kénnen, ohne
sichtbare Spuren zu hinterlassen (Bild I11/8).

Wand

Dichtung

Hartschaum
Scharnierbock

Scharnier- Tor
bolzen

Scharnierblatt

verschweiBte Schraubenkdpfe Gewindeplatte

mit angeglichenen R&ndern

Bild I1I/8: Beispiel einer Verschweiflung



2.1.1

Zollsichere Herrichtung der Winde

Werden die Wénde untereinander, mit dem Dach und dem Boden durch Kleben verbunden und ist
die Verklebung von auflen nicht zugéinglich, so ist eine Sicherung mit Verbindungsteilen nicht
erforderlich. Hier liegt nach TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a) eine
konstruktive Sicherung vor, die von auflen nicht ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren verdndert
werden kann (Bild 111/9).

Hartschaum \< Y - Winkel

Seitenwand

Stirnwand

Eckpfosten geklebt

Bild IT1I/9: Konstruktive Sicherung (Verkleben)

Die Zollsicherheit ist auch gewéhrleistet, wenn die einzelnen Elemente durch Verschnappen
miteinander verbunden werden (Bild I1I/10). Diese Konstruktion kann ebenfalls von auflien nicht
ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren verdndert werden.

Seitenwand

Vollniet

Verschnappen
Eckpfosten PP

Bild I1I/10: Verschnappen



2.1.2

2.1.2.1

Zollsichere Herrichtung der Ein- und Anbauteile

Hierunter fallen insbesondere Kiihl- oder Warmeaggregate, Liiftungsklappen bzw. Luftleitventile.
Kiihlaggregate

Grundsitzlich sind zwei Aggregattypen zu unterscheiden, die stationdren bzw. die abklappbaren.

Stationiire Kiihlaggregate

Aus der allgemeinen Beschreibung ist ersichtlich, dass derartige Aggregate in der Regel mit vier,
sechs oder mehr Schrauben befestigt werden. Die Zollsicherheit kann entweder durch

- Sicherung der Verbindungsteile oder

- dadurch gewdhrleistet werden, dass die Aggregate so beschaffen sind, dass sie, nachdem der
Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist, nicht entfernt werden kénnen,
ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen (konstruktive Sicherung).

Kiihlaggregate sind im Sinne der Bestimmungen Abschlusseinrichtungen, deren Zollsicherheit auch
durch Zollverschluss gewéhrleistet werden kann.

- Verbindungsteile

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn zwei Schraubenkdpfe aullen mit den Kiihlaggregaten so
verschweil3t werden, dass sie vollstdndig verformt sind, wobei das Ende dieser Schrauben in einer
mit Gewinden versehenen Platte oder einer dhnlichen hinter der Auflenhaut der Wand befestigten
Vorrichtung verankert sein muss (Bild III/11).

Kohlaggregat y = Verstédrkung mit Gewinde versehen

Verdampferdffnung
in der Stirmwand

Rahmenprofil
KGhlaggregat

Hartschaum
Schraube mit dem Rahmen-
profil verschweiBt

Bild III/11: Sicherung mit von auflen verschweiften Schrauben



Diese Sicherung ist bei Aggregaten aus Aluminium nicht anwendbar, weil die zu verbindenden
Materialarten nicht miteinander verschweifit werden kénnen.

Hier ist die Zollsicherheit gewdhrleistet, wenn z.B. zwei so genannte Abdeckbleche mittels einer
sichtbaren Lochverschweilung auf dem Aluminiumgehiuse befestigt werden. AnschlieBend wird
das Gehduse mit durch die Abdeckbleche gesteckten Schrauben befestigt, die Bleche iiber den
Schrauben abgekantet und nachfolgend am Ende mit einer Zollplombe gesichert (Bild 111/12).

Vorrichtung zum Anbringen des Zoll-

Schraube (Stahl)
verschlusses (Locher <5 mm)

LochverschweiBung

Abdeckblech
(Aluminium) - o
Aggregatgehduse (Aluminium)

Bild I1I/12: Schraubensicherung

Anmerkung:
Die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses ist nur bei Bohrungen 2 5 mm zollsicher.
Schlitze sind nicht zuldssig.

Die Zollsicherheit ist ebenfalls gewédhrleistet, wenn die Aggregate mit zwei von auflen

angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten Schrauben befestigt werden (Bild
111/13).

Stirnwand (innen) Kuhlaggregat

Verstarkung (Holz)

Verdampferdffnung in der
Stirnwand

Schraube innen mit der Mutter Hartschaum

verschweilt

Bild I1I/13: Sicherung mit von aufen angebrachten Schrauben



Bei von auBlen angebrachten Schrauben, ist die Zollsicherheit auch gewihrleistet, wenn die
Schrauben direkt hinter der AuBlenhaut gesichert werden, sofern die Sicherung von der Innenseite
her erkennbar ist. Dies ist bei einer Sichtbohrung 2 22 mm der Fall (Bild 111/14).

Stauchung

Verdampfer-
o6ffnungin der

Strmwond—— — Kunststoffstopfen

von auBen angebrachte
und hinter der Verstarkung
mit Muttern verschraubte
und durch Vernietung
(Stauchung des um min-
destens 5 mm Uberstehen-
den Schraubenschafts)
gesicherte Schauben

Verstdrkung

Hartschaum
Bild ITI/14: Sicherung hinter der Auflenhaut
Die Sichtbohrung kann auf der Innenseite mit einem Stopfen geschlossen werden, wobei dieser mit

einfachen Werkzeugen (z.B. Schraubendreher) demontierbar sein muss.

Bei Verwendung von Anschweifl- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet,
wenn diese nur zur Hilfte mit den Schraubenbolzen verschweift werden (Bild I11/15), weil sonst die
Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
Punktschweillen ist nicht zollsicher.

AnschweiBmutter

Sechskantschraube

nur zur HAIfte verschweilt

Bild I1I/15: Beispiel einer inneren Verschweilung



Ist es aus technischen Griinden nicht moglich, die Aggregate, wie vorstehend erldutert, mit von
aullen angebrachten, ins Innere durchgehenden Schrauben zu sichern, so konnen ausnahmsweise
die Schrauben auch von der Innenseite her angebracht werden. Die Sicherung erfolgt auBlen im
Aggregatgehduse durch umlaufende Verschweiflung der Schraubenbolzen mit der Mutter, sowie der
Mutter mit dem Gehause (Bild I1I/16). Gleiches gilt auch bei Verwendung von Stehbolzen.

KGhlaggregat
Verstarkung

Verdampferéffnung
in der Stimwand = —

Stehbolzen mit der Mutter
und die Mutter mit dem Gehduse

soweit wie technisch moglich verschweiBt arfschaum

Bild I1I/16: Sicherung mit von innen angebrachten Schrauben

Konstruktion

Eine Sicherung der Verbindungsteile ist nicht erforderlich, wenn die Kiihlaggregate so beschaffen
sind, dass sie, nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist,
nicht entfernt werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen (Konstruktive Sicherung).

Bild III/17 zeigt eine konstruktive Sicherung, die mit den vorstehenden Bedingungen in Einklang
steht.

Stirnwand (innen) Verdampfer

Verdampfer

Kloben am Ver-
dampfer ange-
schweilt

Riegel am Rahmen

Verdampferschutzrahnmen angeschweift

Bild 11I/17: Konstruktive Sicherung

Das Kiihlaggregat wird im Innern des Laderaums beidseitig mit einer Riegelkonstruktion gesichert,
wobei die Riegel rechts und links am Verdampferschutzrahmen und der Kloben rechts und links am
Verdampfer anzuschweiflen ist.



- Zollverschluss

Die Konstruktion der Stirnwand bei Seecontainern kann - wie in der allgemeinen Beschreibung,
Abschnitt 1.2 beschrieben - nur aus einem durch Eckpfosten und Quertrdger gebildeten Rahmen
bestehen, dessen lichte Offnung durch Einschieben eines schrankformigen Kiihlaggregats
geschlossen wird. Derartige Kiihlaggregate sind im Sinne der Bedingungen Abschlusseinrichtungen,
deren Zollsicherheit auch durch Zollverschluss gewihrleistet werden kann. Aufgrund der
Bautiefe (ca. 350 mm) ist die Zollsicherheit gewdhrleistet, wenn der Zollverschluss einseitig,
entweder links oder rechts, angelegt wird.

In der Regel wird die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses aus zwei angeschweiliten

Laschen (Bild III/18) gebildet, wobei eine an der Frontplatte und die andere am Stirnwandrahmen
angeschweif}t wird.

Stirnwandrahmen

Frontplatte
des Aggregats

Schlitz
11x3 mm

Laschenpaar

Bild I1I/18: Sicherung durch Zollverschluss
Wegen der Bautiefe des Aggregats sind sowohl Bohrungen als auch Schlitze zuldssig.

Sind Verbindungsteile verwendet, so ist die Zollsicherheit gewéhrleistet, wenn diese entsprechend
dem Unterabschnitt ,,Verbindungsteile* (s. Seite I1I/9) gesichert werden.

- Wartungsklappen

Die Zollsicherheit eines Kiihlaggregats ist nicht allein abhdngig von dessen zollsicheren
Befestigung. Zu beriicksichtigen ist auch, ob sich auflen an der Frontklappe so genannte
Wartungsklappen befinden, deren Entfernung den Zugang zum Laderaum ermoglichen wiirde.

Wartungsklappen sind Klappen, die aus Reparatur- bzw. Wartungsgriinden einen raschen Zugriff zu
den von ihnen abgedeckten Aggregatteilen ermdglichen miissen. Deshalb werden Wartungsklappen
in der Regel nur durch Zollverschluss gesichert, wobei die Vorrichtung zum Anbringen des
Zollverschlusses in der Regel entweder aus Laschen, Schraubenkdpfen oder einer
Blechradkonstruktion gebildet wird.



- Laschen

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn die Wartungsklappen mit zwei gegeniiberliegenden, die
Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses bildenden Laschenpaaren gesichert werden. In
der Regel werden die Laschen angeschweil3t und zwar jeweils eine an der Wartungsklappe und die
andere am Aggregat (Bild 11I/19).

Aggregat .

Schlitz
11x3 mm

Laschen— | |
paar

Zollsicher: Wenn die Léngsseite der Schlitze in Offnungsrichtung der Wartungsklappe weist.

Bild IT1/19: Zollverschlussvorrichtung (Lasche)

Die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses kann entweder mit Bohrungen oder mit
Schlitzen ausgeriistet werden, sofern sie bei jeder Art Zollverschluss, die verwendet wird,
gleichermaflen sicher ist. Dies ist der Fall, wenn Schlitze verwendet und die Léangsseite der
Schlitze in Offnungsrichtung der Wartungsklappe weist (Bild 1I/19). Bohrungen fiir die
Anbringung des Zollverschlusses sind nicht zuléssig.

Die Zollsicherheit einer derartig gesicherten Wartungsklappe ist jedoch erst dann gewéhrleistet,
wenn sie bei angelegtem Zollverschluss, z. B. nach Entfernung der Verbindungsteile, nicht
abgesenkt bzw. nicht angehoben werden kann.

Schraubenkopfe

Die Zollsicherheit ist gewdhrleistet, wenn die Wartungsklappen mit jeweils zwei an diagonal
gegeniiberliegenden Ecken die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses bildenden
Schrauben gesichert werden (Bild III/20), wobei das Ende dieser Schrauben in einem mit
Gewinden versehenen Rahmen oder einer &#hnlichen hinter der Wartungsklappe befestigten
Vorrichtung verankert sein muss.

Wartungsklappe
d . Hartschaum

Vorrichtung zum Anbringen des

Frontplatte des Aggregats
Zollverschlusses

Bild 111/20: Zollverschlussvorrichtung (Schraubenkopfe)



Die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses ist in den Schraubenkdpfen integriert, und
zwar in der Weise, dass jeweils ein 11 mm breiter, 2 mm tiefer und mit einem aufgeschweiliten
Blech geschlossener Schlitz eingearbeitet wurde. Sie ist, sofern der einzelne Zollverschluss zwei
Schrauben erfasst, bei jeder Art Zollverschluss, die verwendet wird, gleichermaf3en sicher.

- Blechrad

Die Zollsicherheit kann auch durch eine, die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses
bildende Blechradkonstruktion gewéhrleistet werden (Bild I11/21).

Wartungsklappe Frontplatte des Aggregats

Hartschaum

Schraube mit Blechrad
verschweilt

Vorrichtung zum Anbringen des
Zollverschlusses

Oseim Lochkreisradius
aufgeschweilt

Bild 111/21: Blechradkonstruktion

Die Konstruktion ist zweiteilig und wird gebildet aus:

* Blechrad, mit in der Mitte durchgesteckter Sechskantschraube, deren Kopf an zwei gegeniiber-
liegenden Kanten mit dem Blechrad verschweif3t ist. Das Blechrad besitzt an seinem Rand acht
Langlocher > 11 x 3 mmy;

*  (Ose, auf der Wartungsklappe im Abstand des Lochkreisradius aufgeschweiBt.

Beim Eindrehen der Befestigungsschraube in die hinter der Wartungsklappe liegende Frontplatte
muss das Blechrad so positioniert werden, dass zumindest ein Langloch ginzlich iiber der Ose steht.
Die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses ist aufgrund der Langlocher bei jeder Art
Zollverschluss, die verwendet wird, gleichermaf3en sicher (Abschereffekt).



Abklappbare Kiihlaggregate

Die Anbringung der Kiihlaggregate erfolgt in der Regel mit mehrteiligen iiber Bolzen oder Biigel
miteinander  verbundenen  Befestigungsvorrichtungen wie  Lager, Bild 1II/22, oder
Spannverschliisse, Bild I11/23.

Stimwand Vierkantrohr

Augenschraube
Hartschaum

Bock

Drehachse verschweil3t

Kontermutter Schrauben konstruktiv gesichert

Aggregat Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses

Bild I11/22: Lager

Stirnwand Vierkantrohr

Kontermutter

Hartschaum
Sicherungskasten

Spannver-
schluss

Schraubenkonstruktiv gesichert

Aggregat Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses

Bild I11/23: Spannverschluss

Die abklappbaren Kiihlaggregate werden in der Regel mit zwei diagonal gegeniiberliegenden
Zollverschliissen gesichert. Diese Sicherung steht in Einklang mit TIR-Ubereinkommen von 1975
Anlage 2 Artikel 2 (1) b), weil Kiihlaggregate im Sinne der Bestimmungen den
Abschlusseinrichtungen zuzuordnen sind. In der Regel ist die Vorrichtung zum Anbringen des
Zollverschlusses in den Befestigungsvorrichtungen integriert (Bilder 111/22 u. 111/23). Deshalb sind
diese Vorrichtungen im Sinne der Bestimmungen als Bestandteile der Zollverschlussvorrichtung
anzusehen und miissen somit wie diese entsprechend des TIR-Ubereinkommens von 1975 Anlage 2
Artikel 2 (1) b) Erlduterung 2.2.1

b) a) gesichert werden.



- Zollsichere Befestigung der Einzelteile

Die  Zollsicherheit ist  gewihrleistet, wenn zwei  diagonal  gegeniiberliegende
Befestigungsvorrichtungen angeschweifit oder, sind Verbindungsteile verwendet, zwei
Schraubenkdpfe auflen mit den Befestigungsvorrichtungen so verschweifit werden, dass sie
vollstindig verformt sind, wobei das Ende dieser Schrauben in einer mit Gewinden versehenen
Platte oder einer dhnlichen hinter der Auflenhaut der Wand befestigten Vorrichtung verankert sein
muss.

Die Zollsicherheit ist ebenfalls gewéhrleistet, wenn die Einzelteile mit zwei von auflen
angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten Verbindungsteilen gesichert
werden. Herkdmmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein.

Werden die Verbindungsteile, wie auf den Bildern I1I/22 - 11I/24 dargestellt, durch die Bauart der
Befestigungsvorrichtungen gesichert, so ist eine zusdtzliche Sicherung der Verbindungsteile nicht

erforderlich. Hier liegt nach TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a) eine
konstruktive Sicherung vor, die ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht verédndert werden kann.

Dachgurt (Stimwand) __an
Augenschraube \(/

Lager

Drehachse

Steg

Vierkantrohr

Stellmutter

Hartschaum

Kontermutter Schraube konstruktiv gesichert

Aggregat orrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses

Bild 111/24: Lager

- Sicherung der Beschlagteile

GemiB TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) b) Erlduterung 2.2.1 b) b) miissen
die Beschlagteile (z.B. Bolzen, Biigel), falls sie zur Sicherung des Laderaums erforderlich sind, so
gesichert sein, dass sie, nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen
worden ist, nicht entfernt oder ausgebaut werden kdnnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn die Beschlagteile (Bolzen, Biigel) entweder konstruktiv
(Bilder I11/23 und I11/24) oder durch Schweillen (Bild 111/22) gesichert werden.

Beachte:
Die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses ist nur bei Bohrungen < 3 mm zollsicher.
Schlitze sind nicht zuldssig.

Anmerkung:

Die Zollsicherheit von Kiihlaggregaten ist nicht allein abhéngig von deren zollsicheren Befestigung.
Zu beriicksichtigen ist auch, ob z.B. nach Entfernung der Wartungsklappen der Laderaum nur unter
Hinterlassung sichtbarer Spuren zuginglich ist. Ist dies nicht der Fall, so ist die Offnung in der
Wand, wie eine Liiftungsoéffnung zu behandeln und entsprechend zu sichern. Die Sicherung der
Liiftungsoffnungen wird in Abschnitt 2.1.2.3 behandelt.



2.1.2.2 Wirmeaggregate

Hierbei sind zwei Aggregatetypen zu unterscheiden, die mit dem Laderaum

- direkt bzw.
- indirekt verbundenen.

Bei den direkt verbundenen Wiarmeaggregaten wird die Warmluft unmittelbar in den Laderaum ge-
blasen, wihrend sie bei den indirekt verbundenen iiber Luftverteilungsrohren in diesen gelangt.

Direkt verbundene Wirmeaggregate

Derartige Aggregate werden in der Regel mit 4 oder mehr Schrauben befestigt.

Die Zollsicherheit ist gewahrleistet, wenn zwei Schraubenkdpfe aulen mit den Wiarmeaggregaten so
verschweil3t werden, dass sie vollstindig verformt sind, wobei das Ende dieser Schrauben in einer
mit Gewinden versehenen Platte oder einer &hnlichen hinter der Auflenhaut der Wand befestigten
Vorrichtung verankert sein muss (Bild I1I/25).

Wdarmeaggregat
Verstdrkung mit Gewinde versehen

Stirmwandoffnung zur
Aufnahme des

Warmetauschers

Hartschaum
Schraube umlaufend mit der Mutter verschweift

Bild I1I/25: Sicherung mit auBen verschweifiten Schrauben

Diese Sicherung ist bei Aggregaten aus Aluminium nicht anwendbar, weil Stahl und Aluminium
nicht miteinander verschweifit werden konnen.



Hier ist die Zollsicherheit gewéhrleistet, wenn z.B. zwei so genannte Abdeckbleche mittels einer
sichtbaren LochverschweiBlung auf dem Aluminiumgehduse befestigt werden. Anschlieend wird das
Gehiuse mit durch die Abdeckbleche gesteckten Schrauben befestigt, die Bleche iiber den Schrauben
abgekantet und nachfolgend am Ende mit einer Zollplombe gesichert (Bild 111/26).

Vorrichtung zum Anbringen des Zoll-

Schraube (Stahl)
verschlusses (Locher<5mm)

LochverschweiBung

Abdeckblech
(Aluminium) . o
Aggregatgehduse (Aluminium)

Bild I11/26: Schraubensicherung

Anmerkung:
Die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses ist nur bei Bohrungen £ 5 mm zollsicher.
Schlitze sind nicht zuldssig.

Die Zollsicherheit ist ebenfalls gewéhrleistet, wenn die Aggregate mit zwei von aul3en angebrachten,
ins Innere durchgehenden und dort gesicherten Schrauben befestigt werden (Bild 111/27).

Stirnwand (innen) Kuhlaggregat

Verstarkung (Holz)

Verdampferoéffnung in der
Stirmwand

\

Schraube innen mit der Mutter Hartschaum

verschweilt

Bild I11/27: Sicherung mit von auflen angebrachten Schrauben



Bei von auflen angebrachten Schrauben ist die Zollsicherheit auch gewihrleistet, wenn die
Schrauben direkt hinter der Aulenhaut gesichert werden, sofern die Sicherung von der Innenseite
her erkennbar ist. Dies ist bei einer Sichtbohrung 2 22 mm der Fall (vgl. Bild 1II/14). Die
Sichtbohrung kann auf der Innenseite mit einem Stopfen geschlossen werden, wobei dieser mit
einfachen Werk- zeugen (z.B. Schraubendreher) demontierbar sein muss.

Ist es aus technischen Griinden nicht moglich, die Aggregate, wie vorstehend erldutert, mit von
aullen angebrachten, ins Innere durchgehenden Schrauben zu sichern, so kdnnen ausnahmsweise
die Schrauben auch von der Innenseite her angebracht werden. Die Sicherung erfolgt auflen im
Aggregatgehduse durch umlaufende Verschweilung der Schraubenbolzen mit der Mutter, sowie der
Mutter mit dem Gehéuse (Bild 111/28). Gleiches gilt auch bei Verwendung von Stehbolzen.

Kihlaggregat

Verstérkung

Verdampferéffnung
inderStimwand ~ ——

Stehbolzen mit der Mutter
und die Mutter mit dem Gehduse

soweit wie technisch moglich verschweil3t artschaum

Bild I1I/28: Sicherung mit von innen angebrachten Schrauben

Bei Verwendung von Anschweill- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewihrleistet,
wenn diese nur zur Hélfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (vgl. Bild 11I/15), weil sonst
die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
Punktschweillen ist nicht zollsicher.

Die Zollsicherheit ist auch gewéhrleistet, wenn die Aggregate konstruktiv gesichert werden. Hier ist
eine zuséatzliche Sicherung mit Verbindungsteilen nicht erforderlich.



b)

Indirekt verbundene Wirmeaggregate

Derartige Geridte werden aullen an der Stirnwand mit Verbindungsteilen befestigt, wobei die Warm-
luft indirekt tiiber Luftverteilungsrohre in den Laderaum gelangt. Die Befestigung der
Luftverteilungsrohre erfolgt an den Heizungs- bzw. Anschlussstutzen mit Drahtspannschellen. Diese
Sicherung ist nicht zollsicher, weil die Luftverteilungsrohre ohne Hinterlassung sichtbarer
Spuren entfernt, wieder angebracht und aus dem zollamtlich verschlossenen Teil der Fahrzeuge
Waren entnommen bzw. hineingebracht werden konnen. Die Zollsicherheit ist jedoch
gewihrleistet, wenn iiber das Wérmeaggregat und den Luftverteilungsrohren ein Blechkasten so
angebracht wird, dass ein Zugriff zu den flexiblen Rohren und den Spannschellen nicht moglich
ist (Bild 1II/29). Dies ist der Fall, wenn zwei Schraubenkopfe auflen im maximalen Abstand von
500 mm mit dem Blechkasten so verschweillt werden, dass sie vollstindig verformt sind, wobei das
Ende dieser Schrauben in einer mit Gewinden versehenen Platte oder einer @hnlichen hinter der
AuBenhaut der Wand befestigten Vorrichtung verankert sein muss (Bild I11/30).

Stirnwand

Warme—
aggregat
Stirnwand
Blech— _—
kasten
= 500
Hohlraum

Boden

Bild I11/29: Sicherung durch Blechkasten



Stirnwand Hartschaum

Blechkasten

Schraube auBen umlaufend verschweilt ewindeplatte

Bild I1I/30: Sicherung mit aufen verschweifiten Schrauben

Die Zollsicherheit ist ebenfalls gewéhrleistet, wenn der Blechkasten im maximalen Abstand von 500
mm mit von auflen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten Schrauben befestigt
wird (Bild I1I/31).

Stirmwand (innen) Blechkasten

Schraube innen mit der Mutter verschweiRt artschaum

Bild I1I/31: Sicherung mit von auflen angebrachten Schrauben

Bei von aullen angebrachten Schrauben ist die Zollsicherheit auch gewihrleistet, wenn die
Schrauben direkt hinter der AuBlenhaut gesichert werden, sofern die Sicherung von der Innenseite
her erkennbar ist. Dies ist bei einer Sichtbohrung = 22 mm der Fall (vgl. Bild 11I/14). Die
Sichtbohrung kann auf der Innenseite mit einem Stopfen geschlossen werden, wobei dieser mit
einfachen Werk- zeugen (z.B. Schraubendreher) demontierbar sein muss.

Bei Verwendung von Anschweill- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewihrleistet,
wenn diese nur zur Hélfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (vgl. Bild I1I/15), weil sonst
die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
Punktschweillen ist nicht zollsicher.



2.1.2.3 Liiftungsklappen

Gem. TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) ¢) Erlduterung 2.2.1 (c)-1

darf die groBte Weite bei Liiftungséffnungen 400 mm nicht {iberschreiten. Offnungen, die einen unmittelbaren Zugang zu
den Waren gestatten, miissen mit einem Drahtgeflecht oder einem durchlochten Blech (gréfte Weite der Maschen oder
Locher 3 mm) versperrt und durch ein geschweifites Metallgitter (Maschenweite hochstens 10 mm) geschiitzt sein
(Bild II1/32). Zuldssig ist auch ein durchlochtes Blech (grofite Weite der Locher 3 mm) mit einer Mindeststarke von 1
mm, das beide Sicherungsanforderungen (Sperr- und Schutzvorrichtung) in sich vereint. Liiftungséffnungen, die keinen
unmittelbaren Zugang zu den Waren gestatten (z. B. bei Verwendung von mehrfach gewundenen Luftkanélen), miissen mit
den in Satz 2 angefiihrten Vorrichtungen versehen sein, wobei aber die Loch- und Maschenweite 10 bzw. 20 mm betragen
darf. Ferner darf die Liiftungsvorrichtung nicht ersetzt werden kénnen, wenn nur von einer Seite des Aufbaus Zugang
besteht.

LGftungsrahmen Dichtung

Vollniet

Metallgitter

(Lbcher < 10 mm) Hartschaum

Drahtgeflecht (Locher < 3 mm) TUr oder Seitenwand

Bild I11/32: Liftungsklappe

Diese Bedingung wird erfiillt, wenn die Sicherungsvorrichtungen mit zwei von auflen angebrachten,
ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweifit, mit SchlieBring
versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweiflit) Verbindungsteilen befestigt wird
(Bild I11/33). Herkdmmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein.

Stirnwand oder

PortaltUr (innen) Hartschaum

LOftungsklappe

Schutzvorrichtung Rahmen

(Lécher<10mm)

Sperrvorrichtung

(Lbcher <10 mm) Blindniet

Bild I11/33: Sicherung der Liiftungsklappe mit Verbindungsteilen



Bei Verwendung von Anschweill- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewihrleistet,
wenn diese nur zur Hélfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (vgl. Bild 11I/15), weil sonst
die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
Punktschweillen ist nicht zollsicher.

Bei wiarmegeddmmten Aufbauten sind auch Blindniete zuldssig, sofern sie in ein hinter der Innen-
haut liegendes Hohlprofil gesetzt werden (Bild 11I/34) und dies ohne Zuhilfenahme von Werkzeugen
kontrollierbar ist. Die Kontrollierbarkeit ist gewédhrleistet, wenn von der Innenseite her
Kontrollbohrungen = 10 mm durch das Metallgitter, das Drahtgeflecht und die Innenhaut in das
Hohlprofil an- gebracht werden.

Konfrollbohrung
=210mm

Hartschaum

LUftungsklappe

Stirnwand oder
Portaltlr (innen)

Rahmen

Blindniet

Sperr- und Schutzvorrichtung
(Ldcher <3 mm)

Bild 111/34: Sicherung der Liiftungsvorrichtung mit Blindnieten

Wird der Liiftungsklappenrahmen zwischen den Verkleidungen (Innen- und Auflenverkleidung) an-
gebracht, so liegt nach TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 1 a eine konstruktive
Sicherung vor (Bild I1I/35), die ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht verdndert werden kann.
Blind- niete sind zulassig.

Stirnwand oder

PortaltUr (innen) Hartschaum

LOftungsklappe

Schutzvorrichtung Rahmen

(Lbcher 10 mm)

Sperrvorrichtung konstruktiv
(Lbcher 3 mm) e
Sicherung

Bild I11/35: Konstruktive Sicherung



2.1.2.4 Luftleitventile

Aus der allgemeinen Beschreibung geht hervor, dass die duBeren Offnungen in der Luftleitwand mit
an der Innenverkleidung (Reinigungsklappe) befestigten Luftleitventilen geschlossen werden. Die
Sicherung erfolgt durch Einschieben eines Sicherungsblechs (Bild II1/36), in eine im Verschlussteil
befindliche Sperrvorrichtung.

Luftleitventile sind im Sinne der Bestimmungen Abschlusseinrichtungen, die auch durch
Zollverschluss gesichert werden kénnen, sofern sie mit einer Vorrichtung versehen sind, die das
Anbringen eines Zollverschlusses ermoglicht. In der Regel ist diese Vorrichtung aus
funktionellen und konstruktiven Griinden im Sicherungsblech integriert. Diese Sicherung ist
zollsicher, weil nach Anlegung des Zollverschlusses die Luftleitventile nicht gedffnet werden
konnen, ohne den Zollverschluss zu verletzen (Bild 111/36).

bauartbedingterHohlraum

Ventilteller o
Reinigungsklappe
Verbundplatte
Sicherungs-
blech——o |

Luftleitwand

Verschlussteil

Zahnscheibe

Vorrichtung zum Anbringen des
Zollverschlusses Hartschaum

Bild I1I/36: Sicherung der Luftleitventile

AuBerdem sind die an der Innenverkleidung (Reinigungsklappe) befestigen Luftleitventile so
konstruiert, dass sie, nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden
ist, nicht entfernt werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen. Folglich kann auf eine
Sicherung der von auBlen unzugénglichen Befestigungsschrauben verzichtet werden (konstruktive
Sicherung).



2.1.3

Befestigung von Typenschildern o. dgl., Gleitblechen, Tiirhaltern,
Firmenzeichen, Dokumentenkisten und Thermometern

Die Zollsicherheit ist gewahrleistet, wenn

- diese angeschweilit oder mit zwei von aullen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort
gesicherten (z.B. vernietet, verschweiflt, mit SchlieBring versehen, verschraubt und die Muttern
vernietet oder verschweilit) Verbindungsteilen befestigt werden oder

- zwei Schraubenkopfe auBen mit den Einzelstiicken so verschweilit werden, dass sie vollstindig
verformt sind, wobei das Ende dieser Schrauben in einer mit Gewinden versehenen Platte oder
einer dhnlichen hinter der Aulenhaut der Wand befestigten Vorrichtung verankert sein muss.

Bei von auflen angebrachten Schrauben ist die Zollsicherheit auch gewihrleistet, wenn die
Schrauben direkt hinter der AuBlenhaut gesichert werden, sofern die Sicherung von der Innenseite
her erkennbar ist. Dies ist bei einer Sichtbohrung = 22 mm der Fall (vgl. Bild 1II/14). Die
Sichtbohrung kann auf der Innenseite mit einem Stopfen geschlossen werden, wobei dieser mit
einfachen Werk- zeugen (z.B. Schraubendreher) demontierbar sein muss.

Lisst die Bauart der o. g. Einzelstiicke (z.B. Tiirhalter) keine Offnungen = 10 mm zu, so konnen die
Einzelstiicke auch mit Blindnieten befestigt werden.

Zuléssig sind auch Typenschilder, Firmenzeichen o. dgl. aus Kunststofffolie mit maximaler Stirke
von 0,2 mm, die durch Kleben befestigt werden.

Transparente Kunststoftfolien konnen auch mit Blindnieten befestigt werden.

Einzelstiicke konnen auch auf einer dafiir vorgesehenen Konsole, wobei diese auch mit Blindnieten
angebracht werden kann (Bild III/37), oder ohne Konsole mit zuginglichen und leicht 16sbaren
Verbindungsteilen (z.B. Blechschrauben o. dgl.) befestigt werden.

AuBenverkIeidung\

Innenverkleidung

Blindniet

Konsole

Bild 111/37: Konsole
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b)

2.1.5

Befestigung von Anbauteilen, z.B. Batteriekasten, Leitern, Tanks,
Werkzeugkisten usw.

Hierbei sind in der Regel zwei Varianten zu unterscheiden, Anbauteile mit offener und mit
geschlossener Riickwand.

mit offener Riickwand

Hier ist eine Sicherung mit Verbindungsteilen nicht erforderlich, sofern die Auflagefliche so gering
bemessen ist, dass sie keine Offnungen 2 10 mm zuldsst. Ansonsten sind sie beziiglich der
Zollsicherheit wie Anbauteile mit geschlossener Riickwand zu behandeln.

mit geschlossener Riickwand

Die Zollsicherheit ist gewahrleistet, wenn entweder

- zwei Schraubenkdpfe auBen mit den Einzelstiicken so verschweilit werden, dass die vollstindig
verformt sind, wobei das Ende dieser Schrauben in einer mit Gewinden versehen Platte oder einer
dhnlichen hinter der AuBBenhaut der Wand befestigten Vorrichtung verankert sein muss,

oder

- die Einzelstiicke mit zwei von aul3en angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten
(z.B. vernietet, verschweil3t, mit SchlieBring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder
verschweif3t) Verbindungsteilen befestigt werden.

Bei von auflen angebrachten Schrauben ist die Zollsicherheit auch gewihrleistet, wenn die
Schrauben direkt hinter der AuBenhaut gesichert werden, sofern die Sicherung von der Innenseite
her erkennbar ist. Dies ist bei einer Sichtbohrung 2 22 mm der Fall (vgl. Bild I11/14).

Die Sichtbohrung kann auf der Innenseite mit einem Stopfen geschlossen werden, wobei dieser mit
einfachen Werkzeugen (z.B. Schraubendreher) demontierbar sein muss.

Lisst die Bauart der Anbauteile keine Offnungen = 10 mm zu, so konnen die Anbauteile auch mit
Blindnieten befestigt werden.

Befestigung von Temperaturschreibern und Temperaturanzeigegeriten

Temperaturschreiber werden in der Regel an der Stirnwand angebracht. Hierzu wird in der Regel ein
Kapillarrohr (Durchmesser ca. 3 mm) zusammen mit dem Temperaturfiihler durch eine 10 - 15 mm
groBBe Bohrung ins Innere des Laderaums geschoben und dort fest verlegt. AnschlieBend wird die
Bohrung mit Dichtungsmaterial abgedichtet. Das Temperatur- bzw. Thermometergehduse wird
auen auf der Stirnwand mit leicht l6sbaren Verbindungsteilen (z.B. Blechschrauben) in
Verbindung mit Einnietmuttern befestigt.

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn der Temperaturschreiber ohne Zerstéren des
Kapillarrohres nicht entfernt werden kann.



2.1.6 Befestigung von Zollzulassungstafeln

Die Zollsicherheit ist gewdhrleistet, wenn an einer gut sichtbaren Stelle eine mindestens 20 x 10 cm
groBBe Metalltafel (Zulassungstafel) nach dem Muster des TIR-Ubereinkommens von 1975 Anlage 7
Teil 1T (5)] (Bild I11I/38)

= 200 mm =

AGREE POUR LE TRANSPORT

SOUS SCELLEMENT DOUANIER
D/9300—2/71

100mm ————+

DU CONTAINER

Bild I11/38: Zulassungstafel

fest angebracht (genietet oder angeschweif3t *) ist, die eingraviert oder in anderweit dauernd lesbarer
Schrift folgende Angaben enthélt:

a) Den Vermerk "Zugelassen fiir die Beforderung unter Zollverschluss" in franzdsischer Sprache (Agréé pur le transport
sous scellement douanier) oder in englischer Sprache (Approved for transport under Customs seal),

b) das zulassende Land in der Abkiirzung, wie sie bei den Nationalitétszeichen der Kraftfahrzeuge tiblich ist (also "D" fiir
im Geltungsbereich dieser Vorschriften zugelassene Behilter),

¢) die Zulassungsnummer und das Zulassungsjahr; die Zulassungsnummer setzt sich zusammen aus der
Anmeldestellennummer des zulassenden Hauptzollamts und der Nummer des Verschlussanerkenntnisses (so lautet
z.B. Dbei Behiltern, deren Bauart vom Hauptzollamt Augsburg im Jahre 1994 durch Ausstellung des
Anerkenntnisse Nr. 2 zu- gelassen worden ist, die nach b und ¢ erforderliche Beschriftung: "D/9300-2/94").

* Zuldssig ist auch, wenn die Zulassungstafel verklebt und mit Blindnieten befestigt wird.



2.2

2.2.1

2.2.2

Zollsichere Herrichtung der in den Wiinden befindlichen bauartbedingten Hohl-
raume

Bedingungen der zollsicheren Herrichtung

GemiB TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 1 c¢) miissen StraBenfahrzeuge/Behilter so
gebaut und eingerichtet sein, dass

sie keine Verstecke enthalten, in denen Waren verborgen werden kdnnen.

Ungeachtet der vorgenannten Vorschrift sind Laderaumbestandteile, die aus praktischen Griinden
Hohlriume enthalten miissen (z.B. bei Luftleitwinden) gemidB TIR-Ubereinkommen von 1975
Anlage 2 Artikel 2 (2) zuldssig. Damit die Hohlrdume nicht als Warenversteck benutzt werden
konnen gilt folgendes:

a) Wenn die innere Verkleidung des Laderaums die Wand in ihrer ganzen Hohe vom Boden bis zum Dach bedeckt oder
wenn, in anderen Féllen, der Zwischenraum zwischen Verkleidung und Auflenwand vollstindig geschlossen ist, muss
die Verkleidung so angebracht sein, dass sie nicht ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt und wieder angebracht
werden kann.

Anmerkung:

Als doppelwandige Spezialfahrzeuge sind nur Fahrzeuge anzusehen, bei denen aus technischen Griinden (z.B. zur
Vermeidung von Wirmebriicken) die Verbindungsteile nicht durchgehend zwischen Auflenfliche und Innenfliche des
Laderaums angebracht werden konnen. Daraus folgt, dass bei anderen doppelwandigen Fahrzeugen (ohne Riicksicht,
ob

z.B. Hut-, Hohl- oder Z-Profile verwendet werden) zur Befestigung durchgehende Verbindungsteile in ausreichender
Zahl zu verwenden sind. Sollte dies aus technischen Griinden nicht moglich sein, kénnen die AuBlenverkleidungen mit
Vollnieten und die Innenverkleidung mit Blindnieten auf entsprechende Profile befestigt werden, sofern der Hohlraum
selbst und die Sicherung der durchgehenden Verbindungsteile im Innern kontrollierbar sind. Entsprechendes gilt fiir
Reparaturen.

b) Wenn die Verkleidung die Wand nicht in ihrer ganzen Hohe bedeckt und wenn die Zwischenrdume zwischen
Verkleidung und AuBenwand nicht vollstindig geschlossen sind, sowie in allen sonstigen Féllen, in denen

konstruktionsbedingte Hohlrdume entstehen, muss deren Zahl auf ein Mindestmal3 beschrénkt sein; die Hohlrdume
miissen fiir die Zollkontrolle leicht zugénglich sein.

Zollsichere Herrichtung von bauartbedingten Hohlriumen

Aus der allgemeinen Beschreibung geht hervor, dass bauartbedingte Hohlrdume nur dann vorhanden
sind, wenn die Winde als sog. Luftleitwand ausgebildet oder Wéarmeaggregate (Blechkasten)
verwendet werden.

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn der bauartbedingte Hohlraum nicht als Warenversteck
benutzt werden kann. Dies kann erreicht werden entweder durch Kontrollierbarkeit oder
vollstandige SchlieBung des Hohlraums.

Die Hohlrdume sind kontrollierbar, wenn

- sie z.B. liber Reinigungsklappen zugénglich sind,

- sie mit einfachen Hilfsmitteln, wie z.B. Taschenlampe und dgl. ausgeleuchtet werden konnen oder

- pro Hohlraum mindestens zwei Kontrollbohrungen 2 10 mm vorhanden sind.

Die Hohlrdume sind vollstindig geschlossen, wenn sie konstruktiv oder durch Schweilen gesichert
werden und die Konstruktion ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht verdndert werden kann.
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DACH

Allgemeine Beschreibung

Das Dach eines wirmegedimmten Aufbaus ist in der Regel eine Sandwich-Konstruktion mit
beidseitiger Verkleidung aus Kunststoff und/oder Metall (Stahl, VA oder Aluminium) und Stiitzkern
aus Hartschaum, in den aus statischen Griinden Verstirkungen aus Stahl, Aluminium oder GFK
mit eingeschdumt werden. An diese in der Regel nicht sichtbaren Verstirkungen werden an der
Dachinnenseite

z.B. die Befestigungsvorrichtungen fiir die Fleischauthdngung angebracht.

Die Verbindung des Dachelements mit den Wandelementen erfolgt in der Regel durch Konstruktionen

- (Verkleben, Bild IV/1, und/oder

Dachgurt Dach
Hartschaum

gekleb

1.

Blindniet

Seitenwand Winkel

Bild IV/1: Verkleben

- Verschnappen, Bild IV/2),

Dach

Vollniet

Verschnappen

Blindniet

geklebt

Seiten- bzw. Stimwand Hartschaum

Bild IV/2: Verschnappen



2.1

wobei die Klebestellen zusétzlich entweder durch verklebte und/oder vernietete Aluminium- (Bild
IV/1) oder Kunststoftfprofile (Bild IV/3) gesichert werden.

Dachgurt Dach

Hartschaum

Seiten-
bzw.Stirnwand

Winkel

Bild IV/3: Kunststoffprofil

Anmerkung

Werden beim Zusammenbau der Bestandteile Dach, Wénde, Blindniete oder Schrauben verwendet, so
haben diese in der Regel allein keinen Einfluss auf die Stabilitit der Verbindungen. Sie dienen
lediglich als Hilfsmittel beim Zusammenbau bzw. als Vorrichtungsersatz bis zum Aushérten der
Verklebung.

Bedingungen der zollsicheren Herrichtung: Dach

Die Frage der Zollsicherheit ist bei wirmegeddmmten Aufbauten nur auf den Laderaum abzustellen.

Zollsichere Herrichtung des Daches

Laut TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 1 a) miissen Fahrzeuge/Behilter so gebaut und
eingerichtet sein, dass

ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren des Aufbrechens oder ohne Verletzung des Zollverschlusses aus dem zollamtlich
verschlossenen Teil der Fahrzeuge keine Waren entnommen oder in ihn hineingebracht werden konnen.

Die Erfordernisse ergeben sich aus TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a):

Die Bestandteile des Laderaums (Dach, ...) miissen entweder durch Vorrichtungen, die von auflen nicht ohne Hinterlassung
sichtbarer Spuren entfernt und wieder angebracht werden konnen, oder durch eine Konstruktion zusammengefiigt sein, die
ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht veréndert werden kann. Besteht das Dach aus verschiedenen Bauteilen, so miissen
diese den gleichen Erfordernissen entsprechen und geniigend widerstandsfahig sein.

Werden die Dachelemente mit den Wandelementen durch Kleben verbunden und ist die Verklebung
von aullen nicht zugénglich, so ist eine Sicherung mit Verbindungsteilen nicht erforderlich. Hier liegt
nach



TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a) eine konstruktive Sicherung vor, die von
aullen ohne Hinterlassung von Spuren nicht verdndert werden kann (Bild IV/4).

Dachgurt : Dach
. y -

geklebt

Hartschaum

Seiten-
bzw. Stirnwand

Bild TV/4: Konstruktive Sicherung (Verkleben)

Die Zollsicherheit ist auch gewihrleistet, wenn die einzelnen Elemente durch Verschnappen
miteinander verbunden werden (Bild IV/5). Auch diese Konstruktion kann von auBlen ohne
Hinterlassung von Spuren nicht veréndert werden.

Vollniet : . Dach
/ /
. .
e b

Verschnappen

Blindniet

Hartschaum

Seiten- bzw. Stirnwand

Bild IV/5: Verschnappen
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1.1.1

ABSCHLUSSEINRICHTUNGEN

Allgemeine Beschreibung

Die Ausfiihrungen der Abschlusseinrichtungen bei wirmegedimmten Aufbauten sind abhiingig von
deren Einsatzbedingungen und davon, ob sich die Abschlusseinrichtungen an der Seiten- oder
Riickwand befinden. Deshalb werden die Abschlusseinrichtungen entweder als

- ein- oder mehrfliigelige Portaltiiren mit innen- oder auBenliegendem Verschluss,

- ein- oder mehrfliigelige Seitenwandtiiren mit innen- oder auBenliegendem Verschluss,

- Ladebordwand (Hubladebiihne) mit/ohne Oberklappe,

- Rolltore

oder

- Klappen

ausgebildet.

Die Bauarten der Portaltiiren und der Seitenwandtiiren sind miteinander vergleichbar und werden im
Folgenden zusammengefasst behandelt.

Portal- bzw. Seitenwandtiiren

Portal- bzw. Seitenwandtiiren werden in der Regel als
- Sandwich-

oder

- Plattenkonstruktionen

ausgebildet.

Beide Konstruktionen werden mit seitlich angebrachten Scharnieren am Rahmen befestigt und mit
auBlen- oder innenliegenden Verschliissen geschlossen.

Mehrfliigelige Portaltiiren werden in der Regel so konstruiert, dass bei geschlossenen Tiiren die
rechte Tir die linke Tiir iiberlappt. Bei den Seitenwandtiiren {berlappt in der Regel der in
Fahrtrichtung vorne befindliche Tiirfliigel den hinteren Tiirfliigel.

Sandwichtiir

Sie wird in der Regel aus einem beidseitig verkleideten und speziell hergestellten Stiitzkern aus
Hartschaum, in den aus statischen Griinden Verstirkungen aus Stahl oder Aluminium mit
eingeschdumt werden, gebildet (Bild V/1).

Die Verkleidung erfolgt wahlweise mit Blechen [Stahl, nichtrostender Stahl (VA) oder Aluminium)],
Kunststoffplatten und/oder Verbundplatten.

Die Befestigung der Scharniere und der Drehstangenverschliisse erfolgt in der Regel mit
Verbindungsteilen, wobei deren Enden in den direkt hinter der AuBenverkleidung befindlichen und
dort ein- geschdumten Verstarkungen verankert sind.

Die Sandwichplatte wird umlaufend in Rahmen- oder Dichtungsprofile eingebettet und mit diesen
verklebt und/oder vernietet.



agullenliegender
Drehstangenverschiuf

Spannzapfen .

Scharnier

(]

Vorrichtung zum Anbringen
des Zollverschlusses

A

linke Tiir

Anschlogleiste

rechte Tor

Hartschaum

aullenliegender
Orefhstangenverschiull

—
Scharnierblatt —
Scharnierbock

Bild V/1: Sandwichtiir

1.1.2 Plattentiir

Sie wird durch eine umlaufend in Rahmen- oder Dichtungsprofile eingebettete Verbundplatte
gebildet. Die Befestigung erfolgt an den Rahmenprofilen mit Verbindungsteilen und an den
Dichtungsprofilen durch Verkleben.



1.1.3

b)

Scharniere
Auflenaufliegende Scharniere: Hecktiiren, Heckklappen

Sie bestehen in der Regel aus zwei Einzelteilen, dem Scharnierblatt und dem Scharnierbock (Bild
V/2).

Scharnierbolzen

Scharnierblatt

Scharnierbock

Bild V/2: Scharnier

In der Regel werden die Scharnierblétter an den Tiiren/Klappen und die Scharnierbdcke am Rahmen
befestigt. Beide Einzelteile werden mit einem Scharnierbolzen verbunden.

Aullenaufliegende Scharniere: Seitentiiren, Seitenklappen

Sie bestehen in der Regel aus zwei Einzelteilen, dem Scharnierblatt und dem Scharnierbock (Bild
V/3).

Scharnierbolzen

Scharierbock (Rahmen)

Scharnierblatt (TUr)

Bild V/3: Scharnier

In der Regel werden die Scharnierblétter an den Tiiren/Klappen und die Scharnierbdcke am Rahmen
befestigt. Beide Einzelteile werden mit einem Scharnierbolzen verbunden.



d)

Kunststoffscharnier

Es besteht aus zwei bei geschlossener Klappe ineinandergreifenden Aluminium-Profilen und einem
besonders geformten Kunststoffprofil, dessen Flansche in beide Aluminiumprofile eingeklemmt sind
(Bild V/4). Das Kunststoffprofil {ibernimmt gleichzeitig die Funktion des Verbindungselementes so-
wie des Scharnierbolzens.

Kunststoffscharnier
geschlossen

Kunststoffprofil

Kunststoffscharnie

Aluminiumprofil rum 110° geodffnet

Bild V/4: Kunststoffscharnier
Bandscharnier
Es besteht aus zwei Scharnierlappen, die mittels eines Dorns verbunden sind (Bild V/5). Die beiden

Scharnierlappen sind an den Stirnseiten der zu verbindenden Teile so befestigt, dass nur die Osen zur
Aufnahme des Dorns auflen vorstehen.

Scharnierlappen

Dorn

Bild V/5: Bandscharnier



1.1.4

Scharnier aus Strangpressprofilen

Es besteht aus zwei Strangpressprofilen, wobei das eine die Funktion des Scharnierlagers und das
andere die Funktion des Scharnierbolzens {ibernimmt (Bild V/6).

Scharniergeschlossen

Befestigungsldcher

Scharnier bis Anschlag gedreht

Bild V/6: Scharnier aus Strangpressprofilen
Aullenliegende Verschliisse

Sie bestehen aus mehreren in Bild V/7 dargestellten Einzelteilen.

Spannzapfengegenlager

Spannzapfen
Drehstange

Drehachse Handhebel

—Vorrichtung zum Anbringen des
Zollverschlusses

Stangenlager

Bild V/7: AuBenliegender Drehstangenverschluss



1.1.5 Innenliegende Verschliisse

Sie bestehen aus mehreren in Bild V/8 dargestellten Einzelteilen.

SchlieBkasten

SchlieBnocke

einteilige oder geteilte Drehstange

Vorrichtung zum Anbringen
desZollverschlusses

Einbauwanne

Handhebel entweder als Einbau- oder
Aufbauverschluss verwendet und Uber
Verbindungsteile mit der Drehstange
verbunden

Bild V/8: Innenliegender Drehstangenverschluss



Ladebordwand (Hubladebiihne)

Unter dem Begriff Ladebordwand versteht man am Heck von Stralenfahrzeugen/Behéltern montierte
Plattformen (Bild V/9),

Ladebordwand —_

—

_— VerschiuB

Tragarm -

s

Hydraulik —

Bild V/9: Ladebordwand (Hubladebiihne)

die hydraulisch, elektromechanisch oder mechanisch aus der senkrechten Lage in die waagerechte
Lage geschwenkt und in dieser Stellung abgesenkt und wieder angehoben werden konnen. Im
geschlossenen Zustand liegen die Plattformen entweder auf dem Heckrahmen oder zwischen dem
Heck- rahmen auf einer dahinter liegenden Auflagenkante.

Ladebordwinde sind in der Regel Aluminium- oder Stahlkonstruktionen. Sie dienen dem rationellen
Be- und Entladen. In einigen Fillen schlieBt die Ladebordwand nicht génzlich die riickseitige
Offnung des StraBenfahrzeugs/Behilters. Diese bauartbedingt verbleibende Offnung wird durch eine
am Dachprofil drehbar befestigte Oberklappe (Bild V/10) geschlossen.

Oberkloppe —_ TF aullen—
—, E — | aufliegende
(™) = o SC hﬂ ot _IIE .I'_E
___,-"‘
P
Ladebordwand =~
')
A
T Verschlul
T
= ] r 1
.a-""a | T v |

Tragarm

|L",V aroulik = ”

Bild V/10: Ladebordwand mit Oberklappe



1.2.1 Plattform aus Aluminium

Sie wird in der Regel aus mehreren, durch Schwei3en miteinander verbundenen und mit innenliegen-
den Versteifungsrippen versehenen Aluminiumhohlprofilen gebildet. An den Stirnseiten werden diese
in seitliche Abschlussprofile eingeschoben (Bild V/11).

Auffahrzunge

seltliches

AbschiuBprofil Fulschalter—

gehduse
Tragarm
Anschiulkopf vorderes AbschiuBorofil
AR A e

i seitiiches

Piattformprofil — [ AbschluBprofil
o T— e
o Y e Ty
= i -
Blindriet

Bild V/11: Plattform aus Aluminium

Die seitlichen Abschlussprofile kdnnen einteilig oder mehrteilig ausgebildet werden. In der Regel
werden sie aus Wartungs- bzw. Reparaturgrinden im Bereich der FuBschalter oder anderer
Bedienungs- bzw. Zusatzeinrichtungen geteilt. Die Verbindung der Abschlussprofile mit den
Aluminiumprofilen erfolgt in diesem Bereich mit leicht abnehmbaren Verbindungsteilen (z.B.
Schrauben), im iibrigen Bereich mit Blindnieten.

Aluminium-Plattformen besitzen in der Regel eine glatte Auflenflache, die abgesehen von den beiden
Tragarmen nicht durch weitere Versteifungsprofile unterbrochen wird. Die Befestigung der Tragarme
erfolgt durch Schweilen. Geschlossen werden die Ladebordwand-Plattformen entweder durch einen
integrierten Zentralverschluss oder durch einen oder zwei auflen- oder innenliegende Ladebordwand-
verschliisse.



1.2.2

1.2.3

Plattform aus Stahl

Sie wird in der Regel aus einer auf der Innenseite geriffelten Blechplatte gebildet, an der auf der
AuBenseite die beiden Tragarme sowie senkrechte und waagerechte Versteifungsprofile
angeschweif}t sind (Bild V/12). Die Tragarme und die Versteifungsprofile werden aus gekanteten
Blechen hergestellt und besitzen die Form eines U-Profils. Aus statischen Griinden werden die U-
Profile mit ihren Stegen auf die Blechplatte gelegt und mit dieser durch Schweiflen verbunden.
Hierbei entstehen konstruktionsbedingte, in sich geschlossene Hohlrdume. Geschlossen werden die
Plattformen durch einen oder zwei Ladebordwandverschliisse.

Ladebordwand ~

.
.

Versteifungsprofil

Hydraulik

Bild V/12: Plattform aus Stahl

Oberklappe

Die Ausfiihrung ist in der Regel eine Platten- oder Sandwich-Konstruktion. Hierzu wird auf die
Ausfiihrungen zu Abschnitt 1.1 des gleichen Kapitels verwiesen.

Die Klappe ist drehbar am Dachprofil befestigt. Die Befestigung erfolgt entweder durch
- auBenaufliegende Scharniere (Bild V/2),

- ein Kunststoffscharnier (Tila-Band) (Bild V/4),

- ein Bandscharnier (Klavierband) (Bild V/5) oder

- ein aus Strangpressprofilen hergestelltes Scharnier (Bild V/6).

Beziiglich der allgemeinen Beschreibungen der Scharniere wird auf die Ausfiihrungen zu Abschnitt
1.1.3. verwiesen.



1.3

Rolltore

Rolltore werden in der Regel mit ineinandergreifenden Hohlprofilen, Sperrholz-Lamellen oder
wirmeisolierten Segmenten gebildet, die iiber innenliegende Scharniere oder Scharnierbander
miteinander verbundenen werden. Diesen Rolltiirsystemen ist gemeinsam, dass sie in hinter dem
Heckrahmen liegenden Fiihrungs- bzw. Laufschienen gefiihrt werden und in diesen abhidngig vom
System entweder iliber Formteile oder Rollenlager gleiten. Gleichzeitig werden mit den Formteilen die
seitlich offenen Aluminium-Hohlprofile geschlossen.

Rollladensysteme werden generell als sog. Aufroll- bzw. Dachzugbauarten geliefert. Bei der
Aufrollbauart werden die Profile &dhnlich den Fensterrollladensystemen zusammen mit dem
Rollladengurt, der aus einzelnen iiber Scharnierbolzen verbundenen Scharnierbédndern besteht,
aufgerollt.

Bei der Dachzugbauart wird entweder der am oberen Profil angebrachte Rollladengurt oder die
seitlich an den Enden des unteren Profils bzw. der unteren Lamelle angebrachten Drahtseile
aufgerollt, wobei die Walze entweder oberhalb des Rollladens oder an der gegeniiberliegenden Seite
angeordnet ist.

Geschlossen werden die Rolltore entweder durch einen auflenliegenden Verschluss (Bild V/13) oder
durch ein innenliegendes Schloss, das iiber ein auBenliegendes Riegelsystem betitigt wird.

Lachzugbauart

Walze

seitliches Rolltor

Verschluld

hinteres Rolltor

Bild V/13: Rolltore seitlich und hinten

AuBerdem konnen die Rolltore seitlich, oben und unten mit Dichtungen, die in entsprechende Profile
eingebettet sind, abgedichtet werden.



1.4

Klappen

Klappen sind wie Portal- bzw. Seitenwandtiiren in der Regel Platten- oder Sandwichkonstruktionen.
Im Gegensatz zu den Portal- bzw. Seitenwandtiiren werden Klappen jedoch nicht vertikal, sondern
horizontal unterteilt (Bild V/14).

Oberkloppe

% Unterkloppe

innenliegender Drehstongenverschiul

Bild V/14: Klappen

Die Befestigung der Klappen kann am jeweiligen Rahmenprofil entweder mit

- auflenaufliegenden Scharnieren,

- Kunststoffscharnieren,

- Bandscharnieren,

- aus Strangpressprofilen hergestellten Scharnieren

oder

- Bordwandscharnieren

erfolgen.

Klappen werden in der Regel so konstruiert, dass im geschlossenen Zustand die untere Klappe die
obere Klappe iiberlappt. Geschlossen werden sie in der Regel mit in der iiberlappenden Klappe
befindlichen innenliegenden Verschliissen.

Bei Klappwand-Aufbauten fiir Giiter- und Palettentransporte gilt fiir die untere Klappe vorstehendes

entsprechend. Dagegen ist die Befestigung der oberen Klappe abhéngig davon, ob es sich um eine
Unterdach- (Bild V/15) oder Uberdachausfiihrung (Bild V/16) handelt.



__— Oberkloppe

Stirnwand —__

= Unterkloppe

Bild V/15: Unterdachausfiihrung

__— Oberkiappe

Stirnwand —

T Unterklappe

Bild V/16: Uberdachausfiihrung



1.4.1

Die Befestigung der oberen Klappe erfolgt bei der Unterdachausfiihrung tiber Rollen, die in unter
dem Dach angeordneten Fiihrungsschienen gleiten. Bei der Uberdachausfiihrung kann die
Befestigung z.B. liber vorgespannte Fiihrungshebel oder kinematische Hebelsysteme erfolgen. Das
Offnen und Schlieen der oberen Klappe wird automatisch {iber mechanische Vorrichtungen beim
Abklappen der unteren Klappe eingeleitet.

Beziiglich der allgemeinen Beschreibungen

- der Platten- oder Sandwichkonstruktionen wird auf die Ausfithrungen zu Abschnitt 1.1 verwiesen;

- der Scharniere (Bordwandscharniere s. Abschnitt 1.4.1) wird auf die Ausfiihrungen zu Abschnitt
1.1.3 verwiesen,

- der innenliegenden Verschliisse wird auf die Ausfithrungen zu Abschnitt 1.1.5 verwiesen.

Bordwandscharniere

Sie bestehen in der Regel aus zwei Einzelteilen, dem Scharnierbolzen und dem Scharnierlager. Beide
Einzelteile werden in der Regel konstruktiv miteinander verbunden (Bild V/17).

Gewindeplatte

Gewindebohrung
fUr Zuganker

Scharnierbolzen ~|

Scharnierblatt

Bild V/17: Bordwandscharnier

Bedingungen der zollsicheren Herrichtung: Abschlusseinrichtungen

Die Frage der Zollsicherheit ist bei warmegeddmmten Aufbauten in der Regel nur auf den Laderaum
abzustellen.

Lediglich bei Ladebordwénden und bei Rolltoren aus Aluminium-Hohlprofilen ist die Frage der
Zollsicherheit unter zwei Gesichtspunkten zu beurteilen:

- Abschlusseinrichtungen als Bestandteil des Laderaums,

- Abschlusseinrichtungen mit bauartbedingten Hohlrdumen.



2.1

Zollsichere Herrichtung der Abschlusseinrichtungen als Bestandteil des
Laderaums

Laut TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 1 a) miissen Fahrzeuge/Behilter so gebaut und
eingerichtet sein, dass

ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren des Aufbrechens oder ohne Verletzung des Zollverschlusses aus dem zollamtlich
verschlossenen Teil der Fahrzeuge keine Waren entnommen oder in ihn hineingebracht werden koénnen.

Die Erfordernisse ergeben sich aus TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a):

Die Bestandteile des Laderaums (Abschlusseinrichtungen) miissen entweder durch Vorrichtungen, die von auflen nicht ohne
Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt und wieder angebracht werden konnen, oder durch eine Konstruktion
zusammengefligt sein, die ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht verdndert werden kann. Besteht die Tiir aus
verschiedenen Bauteilen, so miissen diese den gleichen Erfordernissen entsprechen und geniigend widerstandsfihig sein.

Sind Verbindungsteile (Niete, Schrauben, Bolzen usw.) verwendet, so miissen sie gem. TIR-Uberein-
kommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a) Erléuterung 2.2.1 a) a)

in ausreichender Zahl (so viele, dass die verbundenen Teile nicht verschoben werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu
hinterlassen) von auBlen angebracht, ins Innere durchgehen und dort gut gesichert (z.B. vernietet, verschweillt, mit
Schliefiring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweiit) sein. Herkdmmliche Niete (d.h. Niete, bei
deren Anbringung beide Seiten der verbundenen Teile zugénglich sein miissen) diirfen auch von innen angebracht sein.

Verbindungsteile, die von einer Seite entfernt und ersetzt - also ohne dass beide Seiten zugénglich sind - werden kdnnen
(Blindniete und dgl.), sind als wesentliche Verbindungsteile nicht zugelassen. Lediglich bei doppelwandigen
Spezialfahrzeugen (z.B. Isolier-, Kiihl-, Tankfahrzeugen) konnen - soweit wesentliche Verbindungsteile aus technischen
Griinden nicht wie vorstehend ausgeflihrt angebracht werden konnen - Blindniete (z.B. zum Vernieten von Innen- und
Auflenwand auf dazwischenliegende Hohlprofile) verwendet werden.

Bei Fahrzeugen mit warmeisoliertem Laderaum kdnnen ausnahmsweise das Verschlusssystem, die
Scharniere und die anderen Teile, deren Entfernung den Zugang zum Innern des Laderaums oder zu
etwaigen Verstecken gestatten wiirde, gem. dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2
(1) b) Erlauterung 2.2.1 b) c¢) an den Tiiren des Laderaums mit Bolzen oder Schrauben befestigt sein,
die von auBlen angebracht werden, aber nicht ins Innere durchgehen, vorausgesetzt, dass

1. das Ende der Schrauben oder Bolzen in einer mit Gewinden versehenen Platte oder dhnlichen hinter der Aulenwand der
Tiir befestigten Vorrichtung verankert ist und

2. die Kopfe dieser Bolzen oder Schrauben in ausreichender Zahl mit dem Zollverschlusssystem, den Scharnieren usw. so
verschweift sind, dass sie vollstindig verformt sind, und die Bolzen oder Schrauben nicht entfernt werden kénnen, ohne
sichtbare Spuren zu hinterlassen (Bild V/18).

Scharnierbock et g Wand

Scharnier-

bolzen\é:
| :

Dichtung

Scharnierblatt

\Gewindeploffe

verschweilte Schraubenkdpfe
mit angeglichenen Randern

Bild V/18: Beispiel einer Verschweiflung



2.1.1

Zollsichere Herrichtung von Tiiren, Klappen und Oberklappen

Rahmenprofile

- Sandwichplatten

Die Zollsicherheit ist gewahrleistet, wenn die Sandwichplatten durch Verkleben und/oder Blindniete
mit den Rahmenprofilen verbunden werden (Bild V/19).

Dichtung _—— Kammern nach Montage

ausgeschaumt

Rahmen-
profil

Montageniet
(Blindniet)

linkes TUrblatt

Bild V/19: Rahmenprofile

- Verbundplatten

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn die Verbundplatte in max. Abstand von 1.200 mm mit von
auBen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweif3t, mit
Schliering versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweifit) Verbindungsteilen an
den Rahmenprofilen befestigt werden (Bild V/20).

Dichtung

Volliniet
Rahmenprofil

Anschlagleiste

linkes Turblatt

Verbundplatte

Bild V/20: Rahmenprofile



Bei Verwendung von Anschwei3- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet,
wenn diese nur zur Hélfte mit den Schraubenbolzen verschweiflit werden (Bild V/21), weil sonst die
Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann. Punkt-
schweillen ist nicht zollsicher.

Anschweimutter

Sechskantschraube

nur zur Halfte verschweilt

Bild V/21: Beispiel einer inneren Verschweiflung

Werden die Verbundplatten jedoch mit von auflen angebrachten, ins Innere durchgehenden, dort
verschraubten und gegen Selbstlosen gesicherten Flachrundkopfschrauben mit wendelformigen
Zahnkranzschaft (Verbundplatten- oder Holzbefestiger, Bild V/22) befestigt, so ist eine zusétzliche
Sicherung im Laderauminnern, wie Verschweilen, Vernieten o. dgl. nicht erforderlich.

Zahnkranzschaft

Kunststoffkleber

Torxflanschmutter

Kunststoffdichtung
TorxschlUssel

Bild V/22: Verbundplattenbefestiger



b)

Dichtungsprofile

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn die Sandwich- und die Verbundplatten mit den Dichtungs-
profilen verklebt werden (Bild V/23).

verklebt

Hartschaum

TOrblatt

Hecksdule

Dichtungsprofil T e Boden

Bild V/23: Dichtungsprofile

Bei in Dichtungen eingebetteten Platten ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet, wenn die Dichtungen
den bauartbedingten Spalt zwischen Platte/Platte und Rahmen/Platte so abdichten, dass ein Zugang
zum zollamtlich verschlossenen Laderaum nur unter Hinterlassung sichtbarer Spuren mdglich ist.
Dies ist bei einem bauartbedingten Zwischenraum < 10 mm der Fall. In allen iibrigen Fillen miissen
zusétzliche  Sicherungen (z.B. Konstruktionen) die Zollsicherheit gewihrleisten. Bei
Klappwandaufbauten fiir Giiter- und Palettentransporte gilt vorstehendes entsprechend.



2.1.2 Zollsichere Herrichtung von Scharnieren

GemiB TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) b) Erliuterung 2.2.1 b) b)

miissen Scharniere entsprechend der Erlduterung 2.2.1 b) a) Nr. 1 oder 2 angebracht sein. Aulerdem miissen die Beschlagteile
(z.B. Platten, Stifte, Angeln) falls sie zur Sicherung des Laderaums erforderlich sind, so gesichert sein, dass sie, nachdem der
Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist, nicht entfernt oder ausgebaut werden konnen, ohne
sichtbare Spuren zu hinterlassen.

Ist die Anschlagvorrichtung von auflen nicht zugénglich, so geniigt es, wenn z.B. die Tiir bei angelegtem Zollverschluss nicht
von der Vorrichtung gelost werden kann, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.

Besitzt eine Tiir oder Abschlusseinrichtung mehr als zwei Angeln, so geniigt es, wenn nur die beiden Angeln, die den Tiiren-
den am ndchsten sind, wie vorstehend ausgefiihrt, befestigt sind.

Wird eine Offnung durch zwei Tiirfliigel geschlossen, so soll der eine Tiirfliigel den anderen Tiirfliigel {iberlappen.

GemifB TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) b) Erliuterung 2.2.1 b) a) miissen die
Scharniere

1. angeschweilit oder mit mindestens zwei entsprechend Erlduterung 2.2.1 a) a) angebrachten Verbindungsteilen befestigt
sein

oder

2. so beschaffen sein, dass sie, nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist, nicht
entfernt werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.

TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a) Erlduterung 2.2.1 a) a):

Sind Verbindungsteile (Niete, Schrauben, Bolzen usw.) verwendet, so miissen sie in ausreichender Zahl (so viele, dass die
verbundenen Teile nicht verschoben werden kdnnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen) von auflen angebracht, ins Innere
durchgehen und dort gut gesichert (z.B. vernietet, verschweilit, mit Schliefring versehen, verschraubt und die Muttern
vernietet oder verschweiflt) sein. Herkdmmliche Niete (d.h. Niete, bei deren Anbringung beide Seiten der verbundenen
Teile zuginglich sein miissen) diirfen auch von innen angebracht sein.

Bei Fahrzeugen mit wirmeisoliertem Laderaum konnen ausnahmsweise gem. TIR-Ubereinkommen
von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) b) Erlduterung 2.2.1 b) c) die Scharniere an den Tiiren des Laderaums
mit Bolzen oder Schrauben befestigt sein, die von auBlen angebracht werden, aber nicht ins Innere
durchgehen, vorausgesetzt, dass

1. das Ende der Bolzen oder Schrauben in einer mit Gewinden versehenen Platte oder einer dhnlichen hinter der Auf3enhaut
der Tiir befestigten Vorrichtung verankert ist und

2. die Kopfe dieser Bolzen oder Schrauben in ausreichender Zahl mit dem Zollverschlusssystem so verschweif}t sind, dass
sie vollstdndig verformt sind, und die Bolzen oder Schrauben nicht entfernt werden kénnen, ohne sichtbare Spuren zu
hinterlassen (vgl. Bild V/18).

Besitzen Tiiren mehr als zwei Scharniere, so geniigt es geméil oben genannter Erlduterung 2.2.1 b) b),
wenn nur die beiden duBeren Scharniere gesichert werden.

Diese Bestimmung ist auf die Seitenklappen aufgrund der nicht vorhandenen Biegesteifigkeit in
Offnungsrichtung nicht anwendbar, weil nach Entfernung der nicht gesicherten Scharniere aus dem
zoll- amtlich verschlossenen Teil des Fahrzeugs Waren entnommen und in ihn hineingebracht werden
konnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.

Deshalb werden Klappen nur dann zollsicher hergerichtet, wenn entweder alle Scharniere, wie nach-
folgend ausgefiihrt, gesichert werden oder durch Untersuchungen festgestellt wird, welche Scharniere
zusitzlich zu den beiden duBleren Scharnieren zollsicher herzurichten sind.



2.1.3

2.1.3.1

2.1.3.2

Zollsichere Befestigung der Scharniereinzelteile bei aufienaufliegenden
Scharnieren

Am Rahmen

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn der Scharnierbock am Rahmen angeschweifit wird (Bild
V/24) oder sind Verbindungsteile verwendet zwei Schraubenkdpfe mit dem Scharnierbock auflen so
verschweifit werden, dass sie vollstdndig verformt sind, wobei das Ende dieser Schrauben in einer mit
Gewinden versehenen Platte oder einer dhnlichen hinter der AuBlenhaut des Rahmens befestigten
Vorrichtung verankert sein muss.

Rahmen Hartschaum

verschweit

Dichtung

TOr

Scharnierboc
k

Scharnierblatt

Gewindeplatte

Schmiernippel

Scharnierbolzen

verschweilt Schraube verschweil3t

Bild V/24: Scharnierbefestigung am Rahmen

An Tiir, Oberklappe bzw. Klappen

In der Regel werden die Scharnierblétter mit Verbindungsteilen befestigt, so dass die Zollsicherheit
entweder durch

- Sicherung der Verbindungsteile oder
- dadurch gewéhrleistet werden kann, dass die Scharniere so beschaffen sind, dass sie nachdem der

Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist, nicht entfernt werden koénnen,
ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen (konstruktive Sicherung).



Verbindungsteile

Die Zollsicherheit ist gewdhrleistet, wenn zwei dem Scharnierdrehpunkt am nichsten liegende
Schraubenkdpfe mit dem Scharniereinzelteil auBen so verschweilit werden, dass sie vollstindig
verformt sind, wobei das Ende dieser Schrauben in einer mit Gewinden versehenen Platte oder
einer dhnlichen hinter der Auflenhaut der Tiir befestigten Vorrichtung verankert sein muss (Bild V/25).

Scharnierbock

Dichtung

Scharnier-
bolzen

Scharnierblatt

verschweite Schraubenkdpfe — Gewindeplatte

mit angeglichenenRandern
Bild V/25: Beispiel einer Scharniersicherung

Bei Scharnierbléttern aus Aluminium ist diese Sicherungsart jedoch nicht anwendbar, weil
Aluminium und Stahl nicht miteinander verschweiflt werden kénnen.

Hier kann die Zollsicherheit gewéhrleistet werden durch

- Versenkung der Schraubenkdpfe im Scharnierblatt und vollstindige Auffiillung der Versenkung
durch umlaufende Aluminiumschweilung (Bild V/26),

Holzschraube
Verbundplatte

Alu-Schweiung

TOr Hartschaum

Bild V/26: Beispiel einer Schraubensicherung



- entsprechend der Schraubenkopfform (Sechs- oder Vierkant) ausgefraste Aluminiumscheiben, die
iiber die Schraubenkdpfe gestiilpt und umlaufend mit dem Scharnierblatt verschweifit werden (Bild
V/27),

Verbundplatte

Holzschraube

ausgefraste

Scharmierblatt Aluminiumscheibe

(Aluminium)

verschweilt
TOr Hartschaum
Bild V/27: Sicherung mit ausgefriasten Aluminiumscheiben

- jeweils zwei zusdtzlich angebrachte, im Scharnierblatt versenkte und halbseitig verschweilite Senk-

kopfschrauben (Bild V/28)

oder

Hartschaum

Scharnierblatt

Gewindeplatte
(Aluminium)

zur Halfte
verschweilt

Inbusschrauben
(Edelstanl)

Aluminium-lnnensechskantschrauben

Bild V/28: Sicherung mit Aluminiumlinsenschrauben



- Sicherung durch angeschweilite (Lochschweilung oder umlaufend) und génzlich versenkte Fahne
(Bild V/29).

Gewindeplatte

Scharnierblatt
(Aluminium)

—— Inbusschraube
Fahnensicherung — (Edelstahl)
(LochverschweiBungo.umlaufend) =

Bild V/29: Fahnensicherung

Die Zollsicherheit ist auch gewihrleistet, wenn die Scharniereinzelteile mit zwei von aufen
angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweif3t, mit
SchlieBring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweiit) Verbindungsteilen
befestigt wer- den (Bilder V/30 und V/31). Herkdmmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen
angebracht sein.

Hartschaum AnschweiBmutter
Verbundplatt
e
nur zur
Halfte
verschweift
Scharnierblatt
(Aluminium)

von auBen angebrachte, ins

Innere durchgehende Schrauben Holzschrauben

Bild V/30: Schrauben



Wand Blindniet

Scharnierbock Vollniet

Schmiernippel i
I

\ - Sicherungsblech

ver- ‘
schweiBt g
TOr
Hartschaum
Dichtung \- Scharnierblatt

Bild V/31: Vollniete

Bei von auBlen angebrachten Verbindungsteilen ist die Zollsicherheit auch gewéhrleistet, wenn die
Verbindungsteile direkt hinter der Auflenhaut gesichert werden, sofern die Sicherung von der Innen-
seite her erkennbar ist. Dies ist bei einer Sichtbohrung = 22 mm der Fall (Bild V/32). Die Sichtboh-

Hartschaum Stauchung

Gewinde
- platte

Kunststoffstopfen

Scharnier-
Blatt (Alu)

von auBen ange-
brachte und hinter der
Gewindeplatte mit Muttern
verschraubte und durch Vernie-
tung (Stauchung des um mindestens
SmmuberstehendenSchraubenschafts
gesicherteSchrauben

~Schraubenin der
Gewindeplatte
verankert

Bild V/32: Sicherung hinter der Auflenhaut



rung kann auf der Innenseite mit einem Stopfen geschlossen werden, wobei dieser mit einfachen
Werkzeugen (z.B. Schraubendreher) demontierbar sein muss.

Bei Verwendung von Anschweil3- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet,
wenn diese nur zur Hélfte mit den Schraubenbolzen verschweiflit werden (Bild V/21), weil sonst die
Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
Punktschweillen ist nicht zollsicher.

Werden die Scharnierblitter mit von auflen angebrachten, ins Innere durchgehenden, dort
verschraubten und gegen Selbstlosen gesicherten Flachrundkopfschrauben mit Vierkantansatz
(Schlossschrauben, Bild V/33) befestigt, so ist eine zusétzliche Sicherung im Laderauminnern, wie
Verschweillen, Vernieten o. dgl., nicht erforderlich.

. Wand
Dichtung
-
Scharnierbock
Hutmutter
Scharnier-
bolzen
Vierkantansatz

Scharnierblatt

Schlossschraube

TOr Gewindeplatte

Bild V/33: Schlossschraube

Die Befestigungsart ist deshalb ohne Schweillen, Nieten etc. zollsicher, weil bei Flachrundkopf-
schrauben mit Vierkantansatz die Ubertragung des erforderlichen Anzugdrehmoments durch Anzug
der Mutter ohne entsprechend Gegenhaltung am Schraubenkopf nur bei entsprechender
Lochausfiihrung (Vierkant- statt Rundloch) im Scharnierblatt moglich ist.



b)

Konstruktive Sicherung

Eine Sicherung der Verbindungsteile ist nicht erforderlich, wenn die Scharniere so beschaffen sind,
dass sie, nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist, nicht
entfernt werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen. Dies ist der Fall, wenn

- die Uber einen Scharnierbolzen miteinander verbundenen Scharniereinzelteile nur unter
Hinterlassung sichtbarer Spuren getrennt werden kénnen,

- die Scharnierblétter konstruktiv gesichert werden
und
- die Konstruktion nicht verandert werden kann, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.

Bild V/34 zeigt eine Sicherungsvariante, die mit den vorstehenden Bedingungen in Einklang steht.

Wand

Dichtung

Scharnierbock TOr

Scharnierbolzen
Hartschaum

Scharnierblatt

konstruktiveSicherung

Sicherungskralle Gewindeplatte

Bild V/34: Konstruktive Scharnierblattsicherung



Auf diesem Bild ist erkennbar, dass das Scharnierblatt durch Einschieben in hinter der Tirau3enhaut
verankerte und gegeniiberliegende Vorrichtungen (z.B. Sicherungskrallen) gesichert wird. Au3erdem
ist erkennbar, dass diese konstruktive Sicherung nur unter Hinterlassung sichtbarer Spuren verandert
werden kann, weil beide Scharniereinzelteile (Scharnierblatt, Scharnierbock) in einer Weise gesichert
sind, dass sie nur unter einem bestimmten Offnungswinkel der Tiir zusammengefiigt bzw. gelost wer-
den konnen (Bild V/38Db).

Die Zollsicherheit dieser Konstruktion ist bei Einhaltung bestimmter MaBverhdltnisse selbst bei
einem sich zur Spitze hin um 15 Grad verjiingenden Scharnierblatts noch gewéhrleistet, wenn bei
doppelfliigeligen Tiiren die gem. den Bedingungen nicht zu sichernde Tiir nach Entfernung der
Befestigungsschrauben ca. 20 mm zur Mitte hin verschoben und gleichzeitig um 6 mm abgesenkt
wird (Bild V/35).

Wand

Dichtung

. Sicherungskralle
Scharnier-

bolzen \ —

6mm
Scharnierbock
"X"=20mm
Scharnierblatt

Nicht zu sichernde TUr um ca.
20 mm zur Mitte hin verschoben und

gleichzeitig um 6 mm abgesenkt Gewindeplatte

Bild V/35: Sicherungskrallen

Anmerkung:

Die Bedingung, dass die konstruktive Sicherung des Scharnierblatts nur unter Hinterlassung
sichtbarer Spuren verdndert werden kann, wird ebenso erfiillt, wenn die Scharniereinzelteile
(Scharnierblatt, Scharnierbock) entweder durch

- konstruktive Sicherung des Scharnierbolzens (Bild V/38b),

- beidseitige Verschweillungen des Scharnierbolzens mit dem Scharnierbock (Bild V/37)
gesichert werden.

Die Beriicksichtigung des TiirspaltmalBles bzw. der Maliverhéltnisse ist nur dann fiir die Zollsicherheit
erheblich, wenn eine entsprechend den Bestimmungen nicht zu sichernde Tiir an ihrer Anschlagseite
mit zur Spitze verjiingenden Scharnierblatter befestigt wird.



2.14

Zollsicherheit der Bauart auflenaufliegender Scharniere

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn der Scharnierbolzen entweder konstruktiv gesichert (Bild
V/36)

Gegenlager

Scharierblatt

Scharnierbock mit Bolzen

Bild V/36: Konstruktive Sicherung des Scharnierbolzens
oder
beidseitig mit dem Scharnierbock so verschweiit wird (Bild V/37), dass er nur unter Hinterlassung

sichtbarer Spuren entfernt werden kann.

verschweidt

Bild V/37: Sicherung des Scharnierbolzens (verschweil3t)



Dies gilt ebenfalls fiir Doppelgelenkscharniere, d.h. beide Scharnierbolzen miissen beidseitig mit dem
Scharnierbock verschweilit werden. Eine beidseitige Verschweillung des Scharnierbolzens ist jedoch
nicht erforderlich, wenn Scharnierblatt und Scharnierbock so konstruiert sind, dass bei Entfernung
des ungesicherten Scharnierbolzens die zollamtlich verschlossene Tiir an der Anschlagvorrichtung
(Scharnierseite) nicht gedffnet werden kann, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen. Dies kann durch
Einhaltung bestimmter MafBverhiltnisse (s. Bild V/38a) oder dadurch gewihrleistet werden, wenn
beide FEinzelteile (Scharnierblatt, Scharnierbock) so konstruiert sind, dass sie nur unter einem
bestimmten Offnungswinkel der Tiir zusammengefiigt bzw. geldst werden konnen (s. Bild V/38b).

Scharnierblatt

Scharnierbolzen

Ty

Scharnierbock —

(o= ey =

Zollsicher: Wenn das MaB "X" gréBer ist als das MaB "Y" oder der senkrechte Zwischenraum
zwischen den geschlossenen TUren (ohne Dichtung gemessen) kleiner ist als das
MaB"Z".

b)

Scharnierbock

Ansicht"X"

Scharnierblatt

Scharnierbolzen

Zollsicher: Scharnierbock und Scharnierblatt sind so konstruiert, dass sie nur unter einem
bestimmten Offnungswinkel der Tur zusammengefugt bzw. geldst werden kénnen.

Bild V/38: Beispiele von konstruktiven Scharniersicherungen (z.B. durch Hinterschnitt)



Eine beidseitige Verschweilung des Scharnierbolzens ist ebenfalls nicht erforderlich bei in der Wand
eingelassenen Scharnieren (Bild V/39).

tUrseitig AuBenverkleidung

Scharnierbolzen konstruktiv gesichert andseitig

Bild V/39: Konstruktive Sicherung

Werden verschiedenartige Materialien verwendet, z.B. ein integriertes Scharnier mit Stahlbolzen in
einem Aluminium-Heckrahmen, so ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet, wenn ober- und unterhalb
des Bolzens Aluminiumkeile = 50 mm eingeschweilit werden (Bild V/40).

Aluminiumkeil
verschweilt

Aluminium-
keil = 50 mm

Scharnierblatt

Stahlschamierbolzen

integrierter
Stahbkcharnier-
bokzen

Alu- Heck-
rabhmen

Scharnierolattsicherung
[s. Bild v /28)

Aluminium-

el 50 Frien Den Torenden am Nachsten

liegende Scharniere.

Bild V/40: Scharnierbolzensicherung



2.15

Zollsicherheit von Scharnieren mit von auflen nicht zuginglichen Befestigungs-
vorrichtungen

Bei Kunststoffscharnieren (Bild V/4) oder aus Strangpressprofilen hergestellte Scharniere (s. Bild
V/6) ist eine Sicherung der bei geschlossenem Laderaum und angelegtem Zollverschluss
unzuginglichen Verbindungsteilen nicht erforderlich (konstruktive Sicherung).

Bei Bandscharnieren (s. Bild V/5) kann ebenfalls auf eine Sicherung der von auflen unzugéinglichen
Verbindungsteile verzichtet werden.

Aus der allgemeinen Beschreibung geht hervor, dass die Osen zur Aufnahme des Dorns und somit
auch der Dorn aullen vorstehen. Deshalb ist die Zollsicherheit nur gewihrleistet, wenn der Dorn an
den Scharnierenden umlaufend verschweifit wird (Bild V/41).

Dachgurt

Eckséule

Oberklappe

Dorn verschweiBt Bandscharnier

Bild V/41: Bandscharniersicherung

Wird der Dorn konstruktiv gesichert, so ist eine Verschweiflung nicht erforderlich. (Bild V/42).

Dachgurt

Oberklappe

Dorn wird konstruktiv

von Ecksdule gesichert Bandscharnier

Bild V/42: Konstruktive Sicherung des Scharnierdorns



2.1.6

Zollsicherheit von innenliegenden Scharnieren und Scharnierbindern

Die Zollsicherheit ist gewéahrleistet, wenn pro Scharnier zwei Verbindungsteile entweder von auflen
angebracht, ins Innere durchgehen und dort gesichert (z.B. vernietet, verschweiflt, mit Schliefring
versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweif3t) oder deren Schraubenkdpfe aullen
mit den Scharnieren so verschweifit werden, dass sie vollstindig verformt sind, wobei das Ende
dieser Schrauben in einer mit Gewinden versehenen Platte oder einer &hnlichen hinter der Auflenhaut
der Tiir befestigten Vorrichtung verankert sein muss.

Sind die Verbindungsteile von auflen nicht zuginglich, so ist eine Sicherung der Verbindungsteile
nicht erforderlich (konstruktive Sicherung, Bild V/43).

Innenseite AulBBenseite

~

B//'ndﬂ/'et\
e,

~.

multifunktio—
nelles Kunststoff—
profil (Scharnier und
Abdichtung in einem) A
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e
e

IS I

Hartschaum \ i

-

Bild V/43: Konstruktive Sicherung

Bei Verwendung von Anschweil3- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewahrleistet,
wenn diese nur zur Hilfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (vgl. Bild V/21), weil sonst
die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann. Punkt-
schweil3en ist nicht zollsicher.



2.1.7

Zollsichere Befestigung von Bordwandscharnieren
Am Rahmen

Die Zollsicherheit ist gewihrleistet, wenn das Schamiereinzelteil am Rahmen angeschweilit wird
(Bild V/44) oder sind Verbindungsteile verwendet, zwei Schraubenkopfe mit dem Scharniereinzelteil
auflen

Klappe

Gewindeplatte

Laderaumboden

Schamierlager

Fahrzeugrahmen

Scharnierbolze

angeschweift Schrauben verschweilt

Bild V/44: Scharnierbefestigung am Rahmen

so verschweillt werden, dass sie vollstandig verformt sind, wobei das Ende dieser Schrauben in einer
mit Gewinden versehenen Platte oder einer dhnlichen hinter der Auflenhaut des Rahmens befestigten
Vorrichtung verankert sein muss. Konnen die zu verbindenden Materialarten nicht miteinander
verschweiit werden (wie z.B. Aluminium-Stahl), so miissen andere Sicherungen (wie z.B.
angeschweillite Schutzkappen, Bild V/45) die Zollsicherheit gewihrleisten.

Klappe Laderaumboden

Scharnierboc
k

Rahmen Schutzkappen angeschweiBt

Bild V/45: Schutzkappensicherung



An der Klappe

Die Zollsicherheit ist gewihrleistet, wenn die Scharniereinzelteile so konstruiert sind, dass zumindest
eine Befestigungsschraube nicht entfernt werden kann, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen (Bild
V/46).

Laderaumboden

Klappe

Inbusschraube Scharnierlager

konstruktiveSicherung

i

Fahrzeugrahmen Scharnierbolzen

Klappe
Laderaumboden

Scharnier-
bock

konstruktive
Sicherung

Scharmnierlager
Fahrzeugrahmen

Bild V/46: Beispiele einer konstruktiven Scharniersicherung an der Klappe



Liegt eine konstruktive Sicherung nicht vor, so miissen beide Befestigungsschrauben umlaufend mit
dem Scharniereinzelteil verschweifit werden (s. Bild V/44), wobei das Ende dieser Schrauben in einer
mit Gewinden versehenen Platte oder einer dhnlichen hinter der Auflenhaut der Klappe befestigten
Vorrichtung verankert sein muss.

Ist das Scharniereinzelteil zusdtzlich mit von auflen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort
gesicherten (z.B. vernietet, verschweil}t, mit SchlieBring versehen, verschraubt und die Muttern ver-
nietet oder verschweillt) Verbindungsteilen befestigt, so ist eine Sicherung der beiden Befestigungs-
schrauben nicht erforderlich. Herkdmmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein
(Bild V/47).
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Bild V/47: Sicherung mit Verbindungsteilen

Bei Verwendung von AnschweiB- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewdahrleistet,
wenn diese nur zur Hilfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (vgl. Bild V/21), weil sonst
die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann. Punkt-
schweiflen ist nicht zollsicher.

Zollsicherheit der Scharnierbauart

Die Zollsicherheit eines aushidngbaren Bordwandscharniers ist nicht allein abhidngig von der
zollsicheren Befestigung seiner Einzelteile. Zu beriicksichtigen ist auch, ob die Bauart des Scharniers
verhindert, dass bei angelegtem Zollverschluss das an der Bordwand befestigte Scharniereinzelteil
(Bolzen oder Lager) nicht seitlich verschoben werden kann.

Ein seitliches Verschieben ist bei Befestigung mit zwei von auBlen angebrachten, ins Innere
durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweilt, mit SchlieBring versehen,
verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweifit) Verbindungsteilen nicht moglich (s. Bild
V/47); herkémmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein.

Bei Verwendung von Anschweil3- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewahrleistet,
wenn diese nur zur Hilfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (vgl. Bild V/21), weil sonst
die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann. Punkt-
schweil3en ist nicht zollsicher.



Wird das Scharniereinzelteil mit Schrauben an der Unterseite der Klappe in eine Langsnut befestigt,
so muss das Scharniereinzelteil gegen seitliches Verschieben entweder durch

- konstruktive Ausbildung der Scharniereinzelteile (Bild V/48) oder

Klappe Gewindeplatte

L&ngsnut

Scharnierbock

konstruktive
Sicherung

Scharnierlager Fahrzeugrahmen

Bild V/48: Konstruktive Sicherung der Scharniereinzelteile

- zusétzliche Sicherungen, wie z.B. ein am Fahrzeugrahmen angeschweifites Anschlagblech oder eine
am Scharnierbockfinger angeschweilite Scheibe(Bild V/49), gesichert werden.

Klappe Gewindeplatte

L&ngsnut

Anschlagblech

Scharnierlager
Scheibe

Scharnierbock Fahrzeugrahmen

Bild V/49: Beispiele fiir Scharniersicherungen gegen seitliches Verschieben



2.1.8

Zollsichere Herrichtung auflenliegender Verschliisse

GemiB TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 b)

miissen Tiiren und alle anderen Abschlusseinrichtungen mit einer Vorrichtung versehen sein, an der ein Zollverschluss an-
gebracht werden kann. Diese Vorrichtung muss so beschaffen sein, dass sie von auflen nicht ohne Hinterlassung sichtbarer
Spuren entfernt und wieder angebracht werden kann und die Tiir oder Abschlusseinrichtung nicht gedéffnet werden kann,
ohne den Zollverschluss zu verletzen.

Aus der allgemeinen Beschreibung der auBenliegenden Verschliisse geht hervor, dass sie mit einer
Vorrichtung zum Anbringen eines Zollverschlusses versehen sind. Deshalb sind diese Verschliisse im
Sinne der Bedingungen als Bestandteile der Zollverschlussvorrichtung anzusehen und miissen somit
wie diese entsprechend des TIR-Ubereinkommens von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) b) Erliuterung
2.2.1b)a)

1. angeschweilit oder mit mindestens zwei entsprechend der Erlduterung 2.2.1 a) a) angebrachten Verbindungsteilen
befestigt sein oder

2. so beschaffen sein, dass sie, nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist, nicht
entfernt werden kdnnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.

3. Offaungen von mindestens 11 mm Durchmesser oder Schlitze von mindestens 11 mm Linge und 3 mm Breite besitzen
und

4. beijeder Art Zollverschluss, die verwendet wird, gleichermalen sicher sein.
TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a) Erliuterung 2.2.1 a) a):

Sind Verbindungsteile (Niete, Schrauben , Bolzen usw.) verwendet, so miissen Sie in ausreichender Zahl (so viele, dass die
verbundenen Teile nicht verschoben werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen) von auflen angebracht, ins
Innere durchgehen und dort gut gesichert (z.B. vernietet, verschweifit, mit Schliering versehen, verschraubt und die
Muttern vernietet oder verschweiflit) sein. Herkdmmliche Niete (d.h. Niete, bei deren Anbringung beide Seiten der
verbundenen Teile zugénglich sein miissen) diirfen auch von innen angebracht sein.

Bei Fahrzeugen mit wérmeisoliertem Laderaum kann ausnahmsweise gem. TIR-Ubereinkommen von
1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) b) Erlduterung 2.2.1 b) c) die Zollverschlussvorrichtung an den Tiiren
des Laderaums mit Bolzen oder Schrauben befestigt sein, die von auflen angebracht werden, aber
nicht ins Innere durchgehen, vorausgesetzt, dass

1. das Ende der Bolzen oder Schrauben in einer mit Gewinden versehenen Platte oder einer dhnlichen hinter der Auflen-
haut der Tiir befestigten Vorrichtung verankert ist und

2. die Kopfe dieser Bolzen oder Schrauben in ausreichender Zahl mit dem Zollverschlusssystem so verschweif}t sind, dass
sie vollstdndig verformt sind, und die Bolzen oder Schrauben nicht entfernt werden kdnnen, ohne sichtbare Spuren zu
hinterlassen (vgl. Bild V/18).

Wird eine Offnung durch zwei Tiirfliigel geschlossen, so soll gemiB TIR-Ubereinkommen von 1975
Anlage 2 Artikel 2 (1) b) Erlduterung 2.2.1 b) b) der eine Tiirfliigel den anderen Tiirfliigel
iiberlappen. Daraus folgt, dass nur der auBenliegende Verschluss der iiberlappenden Tiir - wie im
Folgenden beschrieben - zu sichern ist.

Diese Bestimmung ist bei in Dichtungsprofilen eingebetteten Platten (Sandwich oder Plywood) auf-
grund der in der Regel nicht vorhandenen Auflagekante nicht anwendbar, weil - wie Untersuchungen
ergaben - nach Entfernung des nicht gesicherten auBenliegenden Verschlusses die Tiir ohne
Hinterlassung sichtbarer Spuren in den Laderaum hineingedriickt, aus dem zollamtlich
verschlossenen Teil des StraBenfahrzeugs/Behilters Waren entnommen und in ihn hineingebracht
werden konnen, ohne den Zollverschluss zu verletzen.

Deshalb ist bei in Dichtungsprofilen eingebetteten Platten die Zollsicherheit nur gewéhrleistet, wenn
entweder beide auBlenliegende Verschliisse, wie nachfolgend ausgefiihrt, gesichert oder durch
Konstruktionen ein Zugang zum zollamtlich verschlossenen Laderaum verhindert wird.



2.1.8.1 Zollsichere Befestigung der Einzelteile

a)

Am Rahmen

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn das Einzelteil (Gegenlager) am Rahmen entweder in Teil-
bereichen entlang seiner Konturen (Bild V/50) oder von der Riickseite durch Lochschweiflung
angeschweilt wird.

Die Sicherung durch Lochschweiung ist selbst dann zollsicher, wenn sie, wie bei warmegedammten

Fahrzeugen {tblich, wegen des ausgeschdumten Rahmens nicht von der Riickseite erkennbar ist
(konstruktive Sicherung).

\ Anschlagblech
linke Tor \ e

rechte TUr

Drehstange

Stangenlager

Spannzapfen

Spannzapfengegenlager

Schweinaht in jedem Fall erforderlich

Bild V/50: Beispiele einer Gegenlagersicherung

Wird das Gegenlager am Rahmen angeschraubt, miissen zwei Schraubenkdpfe mit dem Gegenlager
auBen so verschweilit werden, dass sie vollstidndig verformt sind, wobei das Ende dieser Schrauben in
einer mit Gewinden versehenen Platte oder einer dhnlichen hinter der Auflenhaut des Rahmens
befestigten Vorrichtung verankert sein muss.

Ist die hinter dem Rahmen liegende Verschraubung von aulen zugénglich, so ist die Zollsicherheit
nur gewihrleistet, wenn bei mindestens zwei Schrauben der Schraubenkopf und die Mutter
umlaufend mit dem Gegenlager/Rahmen bzw. die Mutter umlaufend mit dem Schraubenbolzen
verschweif3t werden.



b)

An der Tiir

Die Drehstange der auflenliegenden Verschliisse ist in der Regel einteilig. Sie wird aus einem Rohr
gebildet, in dessen Enden die Spannzapfen eingeschoben und verschweilit werden. An diesen
Verbindungsstellen wird die Drehstange in mit Verbindungsteilen befestigte Stangenlager gelagert.
Sie ist somit nicht mehr in ihrer ganzen Lénge von auBlen sichtbar, so dass die Zollsicherheit
entweder durch

- Sicherung der Verbindungsteile oder

- dadurch gewéhrleistet werden kann, dass die Drehstange, bis auf aus Sicherheitsgriinden vertretbare
Bereiche, auf ihrer gesamten Lange von aul3en sichtbar ist (konstruktive Sicherung).

Verbindungsteile

Die Zollsicherheit ist gewahrleistet, wenn beim oberen und unteren Stangenlager zwei diagonal
gegeniiber- oder nebeneinanderliegende Schraubenkdpfe mit den Stangenlagern auBlen so
verschweil3t werden, dass sie vollstandig verformt sind (Bild V/51), wobei das Ende dieser Schrauben
in einer mit Gewinden versehenen Platte oder einer &hnlichen hinter der AufBenhaut der Tiir
befestigten Vorrichtung verankert sein muss.

Beachte:

Versenkte Schrauben diirfen nur halbseitig verschweilit werden, weil ansonsten die Verbindung nicht
optisch priifbar ist.

Anschlagblech

linke TOr
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Drehstange
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verschweiBte Schrauben mit angeglichenen R&dndern

Bild V/51: Sicherung eines Drehstangenverschlusses



Bei Stangenlagern aus Aluminium ist diese Sicherungsart jedoch nicht anwendbar, weil Aluminium
und Stahl nicht miteinander verschweif3t werden kdnnen.

Hier kann die Zollsicherheit gewéhrleistet werden entweder durch

- Unterlegung der zu sichernden Schrauben mit Quadern gleicher Materialart und umlaufende
Verschweiflung der Schraubenkdpfe mit diesen (Bild V/52)

oder
- entsprechend der Schraubenkopfform (Sechs- oder Vierkant) ausgefraste Aluminiumscheiben, die

iiber die Schraubenkopfe gestiilpt und umlaufend mit dem Stangenlager verschweifit werden (vgl.
Bild V/27).

Drehs’ronge\

unteres Drehstangenlager
(Aluminium)

oberes Drehstangenlager
(Aluminium)

Schraube

(Edelstahl) <

Quader (Edelstahl)

Spannzapfen verschweiBt

Gegenlager

Bild V/52: Beispiel einer Schraubensicherung

Die Zollsicherheit ist ebenfalls gewdhrleistet, wenn das obere und untere Stangenlager mit zwei
diagonal gegeniiber- oder nebeneinanderliegenden, von auBlen angebrachten, ins Innere
durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweilt, mit Schliefring versehen,
verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweilit) Verbindungsteilen befestigt wird.
Herkdmmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein.

Bei von auflen angebrachten Schrauben ist die Zollsicherheit auch gewéhrleistet, wenn die Schrauben
direkt hinter der Auflenhaut gesichert werden, sofern die Sicherung von der Innenseite her erkennbar
ist. Dies ist bei einer Sichtbohrung = 22 mm der Fall (vgl. Bild V/32). Die Sichtbohrung kann auf der
Innenseite mit einem Stopfen geschlossen werden, wobei dieser mit einfachen Werkzeugen (z.B.
Schraubendreher) demontierbar sein muss.

Bei Verwendung von Anschwei3- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet,
wenn diese nur zur Hélfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (vgl. Bild V/21), weil sonst
die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann. Punkt-
schweiflen ist nicht zollsicher.



2.1.8.2

Konstruktiv

Eine Sicherung der Verbindungsteile ist nicht erforderlich, wenn die Stangenlager so beschaffen sind,
dass die Drehstange, bis auf aus Sicherheitsgriinden vertretbare Bereiche, auf ihrer gesamten Liange
von auflen sichtbar ist, so dass die Tiir, nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss
versehen worden ist, ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht gedffnet werden kann.

Bild V/53 zeigt ein Stangenlager, das mit den vorstehenden Bedingungen in Einklang steht.

sichtbare Verbindungsstelle (SchweiBnaht
REhSIQRoe ischen Spannzapfen und Drehstange

Kontroll-
offnungen

Stangenlager—-

Spannzapfen

Gegenlager konstruktive Sicherung, Sicherung der

Verbindungsteile nicht erforderlich

Bild V/53: Konstruktive Sicherung

Zollsichere Befestigung der Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses bzw. des
Drehstangenverschlusses

In der Regel wird die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses mit Verbindungsteilen
befestigt, so dass die Zollsicherheit entweder durch

- Sicherung der Verbindungsteile oder

- dadurch gewihrleistet werden kann, dass die Vorrichtung so beschaffen ist, dass sie, nachdem der
Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist, nicht entfernt werden kann, oh-
ne sichtbare Spuren zu hinterlassen (konstruktive Sicherung).



Verbindungsteile

Die Zollsicherheit ist gewihrleistet, wenn zwei Schraubenkdpfe auBen mit der Vorrichtung so
verschweilit werden, dass sie vollstdndig verformt sind, wobei das Ende dieser Schrauben in einer
mit Gewinden versehenen Platte oder einer &hnlichen hinter der AuBenhaut der Tiir befestigten
Vorrichtung verankert sein muss. Beispiele fiir Zollverschlussvorrichtungen zeigt das Bild V/54.

Lécher fUr Niete,
Schrauben, Bolzen
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Drehzapfenbuchse
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schwenkbarer
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verschweilter
Niet

Befestigungs-
Feststeller des platte gvng Locher fUr Niete,
Hebels d Schrauben, Bolzen
C) ) Usw.

Bild V/54: Beispiele fiir Zollverschlussvorrichtungen

Im TIR-Ubereinkommen von 1975 wird als Beispiel fiir eine Zollverschlussvorrichtung nur die
Zeichnung d) in Bild V/54 erldutert.

Beachte:

Die o. g. Sicherung - durch umlaufende Verschweilung der Schraubenkdpfe auBlen mit der
Vorrichtung und Verankerung der Schraubenbolzen in einer hinter der AuBenhaut liegenden
Vorrichtung - ist grundsitzlich nur auf die in den Zeichnungen c) und d) dargestellten Vorrichtungen
anwendbar, weil diese Sicherung bei den in den Zeichnungen a) und b) dargestellten Vorrichtungen
praktisch (schwenkbarer Teil nicht mehr drehbar) nicht umgesetzt werden kann.



b)

Die Zollsicherheit ist auch gewihrleistet, wenn die Vorrichtung mit zwei von aulen angebrachten, ins
Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweiflt, mit Schliefring versehen,
verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweilit) Verbindungsteile befestigt wird.
Herkémmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein.

Bei von auflen angebrachten Schrauben ist die Zollsicherheit auch gewihrleistet, wenn die Schrauben
direkt hinter der AuBBenhaut gesichert werden, sofern die Sicherung von der Innenseite her erkennbar
ist. Dies ist bei einer Sichtbohrung 2 22 mm der Fall (vgl. Bild V/32). Die Sichtbohrung kann auf der
Innenseite mit einem Stopfen geschlossen werden, wobei dieser mit einfachen Werkzeugen (z.B.
Schraubendreher) demontierbar sein muss.

Bei Verwendung von Anschwei- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewdahrleistet,
wenn diese nur zur Halfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (vgl. Bild V/21), weil sonst
die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann. Punkt-
schweiflen ist nicht zollsicher.

Konstruktiv

Eine Sicherung der Verbindungsteile ist nicht erforderlich, wenn die Vorrichtung zum Anbringen des
Zollverschlusses so beschaffen ist, dass sie, nachdem der Laderaum geschlossen und mit
Zollverschluss versehen worden ist, nicht entfernt werden kann, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen
(konstruktive Sicherung). Bild V/55 zeigt eine Sicherungsvariante, die mit den vorstehenden
Bedingungen in Einklang steht.

Drehstange Verschlussriegel

Grundplatte

Bugel

Handhebel

Drehachse

Exzenterverschluss
Lasche

Vorrichtung zum Anbringen
desZollverschlusses

Bild V/55: Konstruktive Sicherung (Vorrichtung)

Der Handhebel wird, nachdem er iiber den Verschlussriegel gestiilpt wurde, durch eine von der Dreh-
stange hinwegfiihrende seitliche Schiebebewegung verriegelt. Hierbei gleitet der Handhebel unter die
Nase des Verschlussriegels. Gleichzeitig werden die Verbindungsteile so vom Handhebel abgedeckt,
dass die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses von auBlen nicht ohne Hinterlassung
sichtbarer Spuren entfernt und wieder angebracht werden kann, und die Abschlusseinrichtung nicht
geoffnet werden kann, ohne den Zollverschluss zu verletzen.



2.1.8.3

Die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses kann entweder mit Bohrungen oder mit
Schlitzen ausgeriistet werden, sofern sie bei jeder Art Zollverschluss, die verwendet wird,
gleichermaBen sicher ist. Dies ist der Fall, wenn Schlitze verwendet werden und die Léngsseite der
Schlitze in Offnungsrichtung des Handhebels weist (s. Bild V/55).

Beachte:

Bohrungen fiir die Anbringung des Zollverschlusses sind nicht zuldssig.

Zollsichere Befestigung des Handhebels

Aus der allgemeinen Beschreibung geht hervor, dass der Handhebel drehbar in einem an der
Drehstange angeschweiliten Biigel gelagert ist (Bild V/7). Als Drehachse (Drehzapfen) dient
entweder ein Vollniet, ein Bolzen oder eine Schraube. Die Zollsicherheit kann entweder durch

- Sicherung der Drehachse

oder

- dadurch gewéhrleistet werden, dass der Handhebel so beschaffen ist, dass er, nachdem der
Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist, den Wirkungskreis des
angeschweiflten Biigels nicht verlassen kann, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen (konstruktive
Sicherung).

Sicherung der Drehachse

Die Zollsicherheit ist gewihrleistet:
- Bei einem Vollniet, wenn die Setzkopfseite verdeckt hinter dem Biigel liegt und die

SchlieBkopfseite auBen sichtbar ist (Bild V/56).

Setzkopfseite

Drehachse

SchlieBkopfseite
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Drehachse
(Vollniet)
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Bild V/56: Handhebelsicherung (Niete)



- Bei einer Schraube, wenn der Schraubenkopf mit dem Biigel, die Mutter mit dem Schraubenbolzen
und mit dem Biigel verschweif3t ist Bild V/57.

Schraubenkopf
verschweift

Bolzen und Mutter
verschweift

Drehachse '
(Schraube)

Handhebel

Bild V/57: Handhebelsicherung (Bolzen)

- Bei einem Bolzen, wenn der Bolzenkopf aullen sichtbar ist und die Schweiung verdeckt hinter dem
Biigel liegt (Bild V/58).

e Bolzenschaft
: verschweilt

Drehstange

Bolzenkopf

BUgel

Drehachse
(Bolzen)

Handhebel

Bild V/58: Handhebelsicherung (Schrauben)



b)

Konstruktive Sicherung

Eine Sicherung der Drehachse ist nicht erforderlich, wenn der Handhebel nach Anbringung des
Zollverschlusses den Wirkungskreis des an der Drehstange angeschweiliten Biigels nur unter
Hinterlassung sichtbarer Spuren verlassen kann. Dies ist z.B. der Fall, wenn der Handhebel,
nachdem er iiber den Verschlussriegel gestiilpt wurde, in die Vorrichtung zum Anbringen des
Zollverschlusses nicht eingedreht, sondern eingeschoben wird.

Der Handhebel besitzt an den Lingsseiten seiner funktionsbedingten Offnung zwei zur Vorrichtung
zum Anbringen des Zollverschlusses gehorende, parallel gegeniiberliegende, senkrecht stehende
Laschen, zwischen denen der Verschlussriegel im seitlichen Abstand von 1,75 mm gelagert ist
(Bild V/59). Auf diesem Bild ist erkennbar, dass aufgrund dieser besonderen Konstruktion eine
Sicherung der Drehachse in der unter a) beschriebenen Art und Weise nicht erforderlich ist.

Grundplatte Lasche

Handhebel

Paralellfihrung
Drehstange

Vorrichtung zum Anbringen
desZollverschlusses

BUgel Handhebel

Bild V/59: Konstruktive Sicherung (Biigel)

Zollsichere Befestigung nicht iiberlappender Tiiren

Die Zollsicherheit ist gewihrleistet, wenn beide aulenliegenden Drehstangenverschliisse wie unter
2.1.8.1 -2.1.8.3 beschreiben, gesichert werden.



2.1.9

Zollsichere Herrichtung innenliegender Verschliisse

Die Bedingungen fiir die zollsichere Herrichtung ergeben sich aus Abschnitt 2.1.8.

Wird eine Offnung durch zwei Tiirfliigel geschlossen, so soll gemiB TIR-Ubereinkommen von 1975
Anlage 2 Artikel 2 (1) b) Erlauterung 2.2.1 b) b) der eine Tiirfliigel den anderen Tiirfliigel
iiberlappen. Daraus folgt, dass nur der innenliegende Verschluss der iiberlappenden Tiir - wie im
Folgenden beschrieben - zu sichern ist.

Zollsichere Befestigung der Einzelteile am Rahmen

Die Zollsicherheit ist gewdhrleistet, wenn das Einzelteil (Schliekasten) am Rahmen angeschweif3t
wird (Bild V/60).
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Bild V/60: Schliefkastensicherung am Rahmen

Da mit Ausnahme des Handhebels die restlichen Einzelteile des Verschlusses zwischen den
Verkleidungen untergebracht sind, ist hier die Frage der Zollsicherheit nur auf die zollsichere
Befestigung des Handhebels an der Drehstange bzw. an der Tiir abzustellen.



b)

Zollsichere Befestigung des Handhebels an der Drehstange

Die Zollsicherheit ist gewahrleistet, wenn die Zylinderkerbstifte, Spannstifte o. dgl. verschweiflit wer-
den (Bild V/61).

Blindniet —_—
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Drehstange

Vollniet
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Handhebel

Griffmulde/

Zollverschlussvorrichtung Hartschaum

Bild V/61: Drehstangensicherung

Zollsicherheit der Befestigungsvorrichtung fiir den Handhebel an der Tiir

Die Zollsicherheit ist gewdhrleistet, wenn zwei Schraubenkdpfe auBen mit dem Gehduse des
Verschlusses so verschweilit werden, dass sie vollstindig verformt sind, wobei das Ende dieser
Schrauben in einer mit Gewinden versehenen Platte oder einer dhnlichen hinter der Auflenhaut der
Tiir befestigten Vorrichtung verankert sein muss (Bild V/62).

Gewindeplatte Drehstange

Blind nie’r\
Tor
Schrauben
verschweilt
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Griffmulde/
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Bild V/62: Sicherung durch AuBenverschweiung



Die Zollsicherheit ist ebenfalls gewdéhrleistet, wenn das Gehduse mit zwei von aullen angebrachten,
ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweil3t, mit SchlieBring versehen,
verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweifit) Verbindungsteilen befestigt wird.
Herkémmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein (Bild V/63).

Drehstange

nur zur Halfte verschweilBt

Anschweimutter,
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Griffmulde
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Bild V/63: Sicherung mit durchgehenden Verbindungsteilen

Bei von auBlen angebrachten Schrauben ist die Zollsicherheit auch gewéhrleistet, wenn die Schrauben
direkt hinter der Auflenhaut gesichert werden, sofern die Sicherung von der Innenseite her erkennbar
ist. Dies ist bei einer Sichtbohrung > 22 mm der Fall (vgl. Bild V/32). Die Sichtbohrung kann auf der
Innenseite mit einem Stopfen geschlossen werden, wobei dieser mit einfachen Werkzeugen (z.B.
Schraubendreher) demontierbar sein muss.

Bei Verwendung von Anschweil3- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet,
wenn diese nur zur Hilfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (vgl. Bild V/21), weil sonst
die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann. Punkt-
schweil3en ist nicht zollsicher.



d)

Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses

Aus der allgemeinen Beschreibung geht hervor, dass in der Regel die Vorrichtung zum Anbringen
des Zollverschlusses im Handhebel bzw. Griffmulde integriert ist. Sie kann entweder mit Bohrungen
oder mit Schlitzen ausgeriistet werden, sofern sie bei jeder Art Zollverschluss, die verwendet wird,
gleichermafien sicher ist. Dies ist der Fall, wenn Schlitze von 11 mm Lénge und 3 mm Breite ver-
wendet werden und die Lingsseite der Schlitze in Offnungsrichtung des Handhebels weist (Bild
V/64).

Beachte:

Bohrungen zum Anbringen des Zollverschlusses sind nicht zuléssig.
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Bild V/64: Beispiel einer Zollverschlussvorrichtung
Zollsichere Befestigung nicht iiberlappender Tiiren

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn beide innenliegenden Verschliisse wie unter a) bis c) be-
schrieben gesichert werden.



2.1.10 Zollsichere Herrichtung von Ladebordwinden (Hubladebiihnen)

Aus der allgemeinen Beschreibung ist ersichtlich, dass die Plattformen der Ladebordwéinde in sich
geschlossene Konstruktionen sind, die ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht verdndert werden
konnen (konstruktive Sicherung). Sie liegen entweder auBen auf dem Heckrahmen oder im
Heckrahmen auf einer dahinterliegenden Auflagenkante. Geschlossen werden sie durch
Ladebordwandverschliisse.

Gem. TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) b) miissen

Abschlusseinrichtungen (Ladebordwénde) mit einer Vorrichtung versehen sein, an der ein Zollverschluss angebracht wer-
den kann. Diese Vorrichtung muss so beschaffen sein, dass sie von auflen nicht ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren
entfernt und wieder angebracht werden kann und die Abschlusseinrichtung nicht gedffnet werden kann, ohne den
Zollverschluss zu verletzen.

Die Vorrichtung, die das Anbringen eines Zollverschlusses ermoglicht, muss entsprechend des TIR-
Ubereinkommens von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) b) Erlduterung 2.2.1 b) a)

1. angeschweil3t oder mit mindestens zwei der Erlduterung 2.2.1 a) a) angebrachten Verbindungsteilen befestigt sein oder

2. so beschaffen sein, dass sie, nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist, nicht
entfernt werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.

3. Offaungen von mindestens 11 mm Durchmesser oder Schlitze von mindestens 11 mm Linge und 3 mm Breite besitzen
und

4. beijeder Art Zollverschluss, die verwendet wird, gleichermallen sicher sein.
TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a) Erlduterung 2.2.1 a) a):

Sind Verbindungsteile (Niete, Schrauben, Bolzen usw.) verwendet, so miissen sie in ausreichender Zahl (so viele, dass die
verbundenen Teile nicht verschoben werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen) von aullen angebracht, ins
Innere durchgehen und dort gut gesichert (z.B. vernietet, verschweifit, mit Schliering versehen, verschraubt und die
Muttern vernietet oder verschweiflit) sein. Herkdmmliche Niete (d.h. Niete, bei deren Anbringung beide Seiten der
verbundenen Teile zuginglich sein miissen) diirfen auch von innen angebracht sein.

Die Zollsicherheit ist gewahrleistet, wenn links und rechts - seitlich etwa in Ladebordwandmitte - ei-

ne Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses angebracht wird (Bild V/65).

Vorrichtung zum Anbringen -
des Zollverschlusses P e s

Offnungsrichtung

Ladebordwand -

Bild V/65: Lage der Zollverschlussvorrichtungen



2.1.11

Diese Vorrichtung ist entweder in den Verschliissen integriert oder sie wird aus zwei angeschweif3ten

Laschen gebildet (Bild V/66).
Jw
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Beachte: Lingsseite der Schlitze muB in Offnungsrichtung der Ladebordwand weisen
Bild V/66: Beispiel einer Zollverschlussvorrichtung

Ist die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses in den Verschliissen integriert, so miissen
diese angeschweiflt oder mit zwei von aullen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort
gesicherten (z.B. vernietet, verschweiflt, mit SchlieBring versehen, verschraubt und die Muttern
vernietet oder verschweilit) Verbindungsteilen befestigt sein. Herkdmmliche Niete (Vollniete) diirfen
auch von innen angebracht sein.

Die Zollsicherheit einer derartig gesicherten Ladebordwand ist jedoch erst dann gewihrleistet, wenn
sie bei angelegtem Zollverschluss, z.B. nach Entfernung der Verbindungsteile zwischen Ladebord-
wand und Hydraulik, nicht abgesenkt oder angehoben werden kann.

Die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses kann entweder mit Bohrungen oder mit
Schlitzen ausgeriistet werden, sofern sie bei jeder Art Zollverschluss, die verwendet wird,
gleichermalflen sicher ist. Werden fiir den Zollverschluss Laschen verwendet, so sind nur Schlitze von
11 x 3 mm zu- lissig, zudem muss die Lingsseite des Schlitzes in Offnungsvorrichtung der
Ladebordwandplattform weisen. Ist die Vorrichtung in den Ladebordwandverschliissen integriert, so
sind ebenfalls nur Schlitze 11 x 3 mm zuldssig, wobei hier die Langsseite des Schlitzes in
Offnungsrichtung des Hebels weisen muss.

Beachte:
Bohrungen fiir die Anbringung des Zollverschlusses sind nicht zuldssig.

Zollsicherheit der Ladebordwand und der Oberklappe im Zusammenhang
gesehen

Aus der allgemeinen Beschreibung ist ersichtlich, dass die Ladebordwand in einigen Fillen die riick-
seitige Offnung des StraBBenfahrzeugs/Behilters nicht ginzlich schlieBt. Diese bauartbedingt
verbleibende Offnung ist durch eine am Dachprofil drehbar befestigte Oberklappe geschlossen.

Die Zollsicherheit ist gewahrleistet, wenn die Oberklappe so durch die Ladebordwand gesichert wird,
dass ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren keine Waren aus dem zollamtlich verschlossenen Teil des
Fahrzeugs entnommen bzw. hineingebracht werden kdnnen.

Anmerkung:

Bei in Dichtungsprofilen eingebetteten Oberklappen (Platten) ist diese Sicherung aufgrund der in der
Regel nicht vorhandenen Auflagekante nicht ausreichend, weil - wie Untersuchungen ergaben - die
drehbar am Dachprofil befestigte Oberklappe ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren in den Laderaum
hineingedriickt, aus dem zollamtlich verschlossenen Teil des StraBenfahrzeugs/Behélters Waren
entnommen und hineingebracht werden kénnen, ohne den Zollverschluss zu verletzen.
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Deshalb ist bei in Dichtungsprofilen eingebetteten Oberklappen (Platten) die Zollsicherheit nur
gewihrleistet, wenn zusédtzliche Sicherungen (z.B. Konstruktionen) den Zugang zum Laderaum
verhindern.

Zollsichere Herrichtung von Rolltoren

Die Bedingungen fiir die zollsichere Herrichtung ergeben sich aus Abschnitt 2.1.

Als Bestandteil des Laderaums

Aus der allgemeinen Beschreibung ist ersichtlich, dass die Rolltorsysteme in hinter dem Heckrahmen
liegenden Fiihrungs- bzw. Laufschienen gefiihrt werden und in diesen abhingig vom System entwe-
der tiber Formteile oder Rollenlager gleiten.

Die Zollsicherheit ist gewédhrleistet, wenn

- die hinter dem Heckrahmen liegenden Fiihrungs- bzw. Laufschienen ohne Hinterlassung sichtbarer
Spuren nicht verdndert werden konnen (konstruktive Sicherung, Bild V/67);

- die in den Fiihrungs- bzw. Laufschienen gleitenden Formteile der Rollenlager ohne Hinterlassung
sichtbarer Spuren nicht verdndert werden konnen (konstruktive Sicherung, Bild V/67).
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Bild V/67: Konstruktive Sicherung

Sind Verbindungsteile verwendet, so miissen diese (mindestens zwei) entweder von aullen
angebracht, ins Innere durchgehen und dort gesichert (z.B. vernietet, verschweift, mit Schliefring
versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweilit) werden oder deren
Schraubenkdpfe auBlen mit den Rolltoren so verschweilit werden, dass sie vollstindig verformt sind,
wobei das Ende dieser Schrauben in einer mit Gewinden versehenen Platte oder einer dhnlichen hinter
der AuBlenhaut der Tiir befestigten Vorrichtung verankert sein muss.

Bei Verwendung von Anschweil3- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewahrleistet,
wenn diese zur Hélfte mit den Schraubenbolzen verschweilit werden (vgl. Bild V/21), weil sonst die
Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
Punktschweilen ist nicht zollsicher.
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Bei von auflen unzuginglichen Verbindungsteilen ist eine zusitzliche Sicherung nicht erforderlich
(konstruktive Sicherung).

Werden die bauartbedingten Zwischenrdaume zwischen Rolltor und Rahmen mit Dichtungen
abgedichtet, so ist die Zollsicherheit nur gewihrleistet, wenn ein Zugang zum zollamtlich
verschlossenen Laderaum nur unter Hinterlassung sichtbarer Spuren moglich ist. Dies ist bei einem
bauartbedingten Zwischenraum < 10 mm der Fall. In allen iibrigen Féllen miissen zusitzliche
Sicherungen (z.B. Konstruktionen) die Zollsicherheit gewihrleisten.

Befestigung der Rolltore mit Scharnieren, Scharnierbindern und Scharnieren aus
Strangpressprofilen

Hierzu wird auf die Ausfiihrungen der Abschnitte 2.1.2 bis 2.1.6 verwiesen.

Sicherung der Rolltore

GemiB TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) b) Erlduterung 2.2.1 b) b)

miissen die Tiiren und alle anderen Abschlusseinrichtungen mit einer Vorrichtung versehen sein, an der ein Zollverschluss
angebracht werden kann. Diese Vorrichtung muss so beschaffen sein, dass sie von auflen nicht ohne Hinterlassung
sichtbarer Spuren entfernt und wieder angebracht werden kann und die Tiir oder Abschlusseinrichtung nicht gedffnet
werden kann, ohne den Zollverschluss zu verletzen.

Aus der allgemeinen Beschreibung geht hervor, dass die Rollladen durch auBenliegende Verschliisse
geschlossen werden. In der Regel ist die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses in den
Verschliissen integriert. Deshalb sind die Verschliisse im Sinne der Bedingungen als Bestandteile der
Zollverschlussvorrichtung anzusehen und miissen somit wie diese entsprechender des TIR-
Ubereinkommens von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) b) Erlduterung 2.2.1 b) a)

1. angeschweit oder mit mindestens zwei der Erlduterung 2.2.1 a) a) angebrachten Verbindungsteilen befestigt sein oder

2. so beschaffen sein, dass sie, nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist, nicht
entfernt werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.

3. Offnungen von mindestens 11 mm Durchmesser oder Schlitze von mindestens 11 mm Linge und 3 mm Breite besitzen
und

4. bei jeder Art Zollverschluss, die verwendet wird, gleichermalflen sicher sein.
TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a) Erlduterung 2.2.1 a) a):

Sind Verbindungsteile (Niete, Schrauben, Bolzen usw.) verwendet, so miissen sie in ausreichender Zahl (so viele, dass die
verbundenen Teile nicht verschoben werden kdnnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen) von auflen angebracht, ins
Innere durchgehen und dort gut gesichert (z.B. vernietet, verschweifit, mit SchlieBring versehen, verschraubt und die Muttern
vernietet oder verschweif3t) sein. Herkémmliche Niete (d.h. Niete, bei deren Anbringung beide Seiten der verbundenen Teile
zuginglich sein miissen) diirfen auch von innen angebracht sein.

Bei Fahrzeugen mit wirmeisoliertem Laderaum kann ausnahmsweise gem. TIR-Ubereinkommen von
1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) b) Erlduterung 2.2.1 b) c¢) die Zollverschlussvorrichtung an den Rollladen
mit Bolzen oder Schrauben befestigt sein, die von auflen angebracht werden, aber nicht ins Innere
durchgehen, vorausgesetzt, dass

1. das Ende der Bolzen oder Schrauben in einer mit Gewinden versehenen Platte oder einer dhnlichen hinter der Auflen-
haut der Tiir befestigten Vorrichtung verankert ist und

2. die Kopfe dieser Bolzen oder Schrauben in ausreichender Zahl mit dem Zollverschlusssystem so verschweif3t sind, dass
sie vollstdndig verformt sind, und die Bolzen oder Schrauben nicht entfernt werden kdnnen, ohne sichtbare Spuren zu
hinterlassen (vgl. Bild V/18).



Die Zollsicherheit ist gewahrleistet, wenn die Vorrichtung angeschweillt oder zwei Schraubenkdpfe
auBen mit der Vorrichtung so verschweiflt werden, dass sie vollstdndig verformt sind, wobei das Ende
dieser Schrauben in einer mit Gewinden versehenen Platte oder einer dhnlichen hinter der Aullenhaut
der Tiir befestigten Vorrichtung verankert sein muss. Beispiele fiir Zollverschlussvorrichtungen zeigt
das Bild V/54.

Sie ist auch gewihrleistet, wenn die Vorrichtung mit zwei von aullen angebrachten, ins Innere durch-
gehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweilit, mit SchlieBring versehen, verschraubt
und die Muttern vernietet oder verschweifit) Verbindungsteilen befestigt wird. Herkommliche Niete
(Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein.

Bei von auflen angebrachten Schrauben, ist die Zollsicherheit auch gewdihrleistet, wenn die
Schrauben direkt hinter der AuBlenhaut gesichert werden, sofern die Sicherung von der Innenseite
her erkennbar ist. Dies ist bei einer Sichtbohrung 2 22 mm der Fall (Vgl. Bild V/32). Die
Sichtbohrung kann auf der Innenseite mit einem Stopfen geschlossen werden, wobei dieser mit
einfachen Werkzeugen (z.B. Schraubendreher) demontierbar sein muss.

Bei Verwendung von Anschwei- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet,
wenn diese nur zur Hélfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (vgl. Bild V/21), weil sonst
die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann. Punkt-
schweiflen ist nicht zollsicher.

Anmerkung:
Bei drehbar gelagerten Verschliissen kann die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses auch
im hinter der Grundplatte vernieteten oder verschweiliten Verschlussriegel integriert sein.

Hier ist die Zollsicherheit gewéhrleistet, wenn

- die Vernietung/Verschweifung von der Innenseite her durch eine Sichtbohrung > 22 mm erkennbar
ist (Bild V/68). Die Sichtbohrung kann auf der Innenseite mit einem Stopfen geschlossen werden,
wobei dieser mit einfachen Werkzeugen (z.B. Schraubendreher) demontierbar sein muss oder
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Bild V/68: Sicherung des Verschlussriegels

- die Drehachse des Verschlussriegels (Handhebel) bzw. des Fallriegels (schwenkbare Teil) jeweils
mit einem von auflen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet,
verschweilt, mit Schliefring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweil3t)
Verbindungsteil befestigt wird; herkémmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht
sein.



Die Zollsicherheit kann auch gewéhrleistet werden z.B. durch

- konstruktive Sicherung der Drehachsen (z.B. mit verschweiliten Blechen, Bild V/69a),

- Integration des um 90° abgewinkelten Stiitzblechs in die vorhandene Vorrichtung zum Anbringen
des Zollverschlusses und konstruktive Sicherung der Verschlussriegeldrehachse (Handhebels, z.B.
mit verschweilitem Blech, Bild V/69b),

- eine aus angeschweiten Blechen gebildete Zollverschlussvorrichtung, wobei als Offnungen fiir den
Zollverschluss nur Schlitze von 11 x 3 mm zuldssig sind und die Léngsseite der Schlitze in
Drehrichtung des Riegels weisen muss (Bild V/69c).

Beachte:

Bohrungen zum Anbringen des Zollverschlusses sind nicht zuléssig.
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b)

Zollsichere Herrichtung von Klappen

Als Bestandteil des Laderaums

Hierzu wird auf die Ausfithrungen des Abschnitts 2.1.1 verwiesen.
Befestigung der Klappen mit Scharnieren

Hierzu wird auf die Ausfiihrungen der Abschnitte 2.1.2 bis 2.1.7 verwiesen.
Sicherung der Klappen

Aus der allgemeinen Beschreibung geht hervor, dass die Klappen mit seitlich angebrachten
innenliegenden Verschliissen verriegelt und durch Zollverschluss gesichert werden. Dies ist nur dann
ausreichend, wenn aufgrund der Biegesteifigkeit der Klappen in Offnungsrichtung der Zugang zum
zoll- amtlich verschlossen Laderaum nur unter Hinterlassung sichtbarer Spuren moglich ist.

Ansonsten ist die Zollsicherheit nur gewdahrleistet, wenn zwischen den seitlich vorhandenen
Verschliissen zusétzliche Sicherungen angebracht werden. Wie viele und in welchen Abstinden die
einzelnen Sicherungen zueinander anzubringen sind, kann nur durch Untersuchungen festgestellt
wer- den.

Bei Klappwand-Aufbauten gilt fiir die Uberdachausfiihrung und fiir die untere Klappbordwand der

Unterdachausfiihrung vorstehendes entsprechend. Unabhéngig davon, wird die obere Klappbordwand
der Uberdachausfithrung im Dachbereich konstruktiv gesichert (Bild V/70).

konstruktive Sicherung

— Oberklappe

Dachgurtprofil

T Unterklappe

Bild V/70: Konstruktive Sicherung
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2.1.15

In der Regel ist die obere Klappbordwand der Unterdachausfiihrung nur dann zollsicher, wenn im
Dachbereich zwischen den seitlich vorhandenen Sicherungen (Rollen) zusétzliche Sicherungen an-
gebracht werden. Wie viele und in welchem Abstand die einzelnen Sicherungen zueinander
anzubringen sind, kann nur durch Untersuchungen festgestellt werden.

Die Zollsicherheit ist auch gewahrleistet, wenn die Klappbordwand im Dachbereich konstruktiv
gesichert wird (Bild V/71).
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Bild V/71: Konstruktive Sicherung

Beziiglich der zollsicheren Herrichtung der innenliegenden Verschliisse wird auf die Ausfiihrungen
zu Abschnitt 2.1.9 verwiesen.

Befestigung von Typenschildern o. dgl., Tiirhaltern, Firmenzeichen und
Dokumentenkiisten an Abschlusseinrichtungen ohne bauartbedingten Hohlraum
Hierzu wird auf Kapitel III Abschnitt 2.1.3 verwiesen.

Zollsichere Herrichtung von Liiftungsklappen

Hierzu wird auf Kapitel III Abschnitt 2.1.2.3 verwiesen.



2.1.16 Befestigung von Zollzulassungstafeln

2.2

2.2.1

Die Zollsicherheit ist gewéahrleistet, wenn an einer gut sichtbaren Stelle eine mindestens 20 x 10 cm
groBe Metalltafel (Zulassungstafel) nach dem Muster des TIR-Ubereinkommens von 1975 Anlage 7
Teil II (5) fest angebracht (genietet oder angeschweiflt) *) ist, die eingraviert oder in anderweit
dauernd lesbarer Schrift folgende Angaben enthilt:

a) den Vermerk "Zugelassen fiir die Beforderung unter Zollverschluss" in franzdsischer Sprache (Agrée pour le transport
sous scellement douanier) oder in englischer Sprache (Approved for transport under Customs seal),

b) das zulassende Land in der Abkiirzung, wie sie bei den Nationalititszeichen der Kraftfahrzeuge iiblich ist (also "D" fiir
im Geltungsbereich dieser Vorschriften zugelassene Behilter),

¢) die Zulassungsnummer und das Zulassungsjahr; die Zulassungsnummer setzt sich zusammen aus der Anmeldestellen-
nummer des zulassenden Hauptzollamts und der Nummer des Verschlussanerkenntnisses (so lautet z.B. bei Behéltern,
deren Bauart vom Hauptzollamt Augsburg im Jahre 1994 durch Ausstellung des Anerkenntnisses Nr. 2 zugelassen
worden ist, die nach b und c erforderliche Beschriftung: "D/9300-2/94").

Zollsichere Herrichtung von Abschlusseinrichtungen mit bauartbedingten Hohl-
raumen

Bedingungen der zollsicheren Herrichtung

GemiB TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 1 c) miissen Fahrzeuge so gebaut und
eingerichtet sein, dass

sie keine Verstecke enthalten, in den Waren verborgen werden konnen.

Ungeachtet der vorgenannten Vorschrift sind Laderaumbestandteile, die aus praktischen Griinden
Hohlrdume enthalten miissen (z.B. bei Aluminiumprofile) gemidB TIR-Ubereinkommen von 1975
Anlage 2 Artikel 2 (2) zulédssig. Damit die Hohlrdume nicht als Warenversteck benutzt werden
konnen, gilt folgendes:

a) Wenn die innere Verkleidung des Laderaums die Wand in ihrer ganzen Hohe vom Boden bis zum Dach bedeckt oder
wenn, in anderen Féllen, der Zwischenraum zwischen Verkleidung und Auflenwand vollstindig geschlossen ist, muss
die Verkleidung so angebracht sein, dass sie nicht ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt und wieder
angebracht werden kann.

Anmerkung:

Als doppelwandige Spezialfahrzeuge sind nur Fahrzeuge anzusehen, bei denen aus technischen Griinden (z.B. zur
Vermeidung von Wiarmebriicken) die Verbindungsteile nicht durchgehend zwischen Auflenfliche und Innenflache des
Laderaums angebracht werden kdnnen. Daraus folgt, dass bei anderen doppelwandigen Fahrzeugen (ohne Riicksicht,
ob

z.B. Hut-, Hohl- oder Z-Profile verwendet werden) zur Befestigung durchgehende Verbindungsteile in ausreichender
Zahl zu verwenden sind. Sollte dies aus technischen Griinden nicht moglich sein, konnen die Auflenverkleidungen mit
Vollniete und die Innenverkleidung mit Blindniete auf entsprechende Profile befestigt werden, sofern der Hohlraum
selbst und die Sicherung der durchgehenden Verbindungsteile im Innern kontrollierbar sind. Entsprechendes gilt fiir
Reparaturen.

b) Wenn die Verkleidung die Wand nicht in ihrer ganzen Hohe bedeckt und wenn die Zwischenrdume zwischen
Verkleidung und AuBenwand nicht vollstindig geschlossen sind, sowie in allen sonstigen Féllen, in denen
konstruktionsbedingte Hohlrdume entstehen, muss deren Zahl auf ein Mindestmall beschrénkt sein; die Hohlrdume
miissen fiir die Zollkontrolle leicht zugénglich sein.

*

Zuldssig ist auch, wenn die Zulassungstafel verklebt und mit Blindnieten befestigt wird.



2.2.2  Zollsichere Herrichtung von bauartbedingten Hohlriumen

a) Ladebordwand-Plattformen

- aus Aluminium

Die Befestigung der Abschlussprofile mit Blindnieten steht nicht in Einklang mit TIR-
Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (2) (i), weil die Abschlussprofile ohne
Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt und wieder angebracht werden kdnnen.

Die Zollsicherheit ist jedoch gewihrleistet, wenn die Abschlussprofile in Teilbereichen mit den
Aluminiumprofilen verschweifit werden.

Die Befestigung der Abschlussprofile mit leicht abnehmbaren Verbindungsteilen (z.B. Schrauben)
steht in Einklang mit TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (2) (ii), weil der Hohlraum
wegen der leichten Demontagemdglichkeit der Abschlussprofile mittels Taschenlampe bzw. Hohl-
raumkontrollsonde auf einfache Art und Weise kontrollierbar ist. Als leicht demontierbar sind
Abschlussprofile zu bezeichnen, die héchstens mit sechs leicht abnehmbaren Verbindungsteilen
befestigt werden (Bild V/72).
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- aus Stahl

Derartige Ladebordwandplattformen stehen in Einklang mit TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage
2 Artikel 2 (2) (i). Sie sind somit zollsicher.
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Rolltore

Aus der allgemeinen Beschreibung ist ersichtlich, dass die seitlich offenen Hohlprofile durch Form-
teile geschlossen werden. Die Zollsicherheit ist gewihrleistet, wenn die Formteile nicht entfernt und
wieder angebracht werden kdnnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.

Sind Verbindungsteile (z.B. Vollniete, Schrauben) verwendet, so ist die Zollsicherheit gewihrleistet,
wenn die Formteile mit

- zwei von auBlen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort mit der Mutter verschweiliten
Schrauben oder

- zwei von auflen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort mit der Innenhaut verschweifiten
Vollnieten

befestigt werden.

Bei Verwendung von Anschweifl- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewahrleistet,
wenn diese nur zur Halfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (vgl. Bild V/21), weil sonst
die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann. Punkt-
schweiflen ist nicht zollsicher.

Die Zollsicherheit ist auch gewihrleistet, wenn der Hohlraum fiir die Zollkontrolle leicht zugénglich,
d.h. kontrollierbar ist. Kontrollierbar bedeutet, dass pro Hohlraum mindestens zwei
Kontrollbohrungen > 16 mm vorhanden sein miissen, wobei diese sich sowohl in den
Profilinnenseiten als auch in den Formteilen befinden kdnnen.

Werden die bauartbedingten Zwischenrdaume zwischen Rolltor und Rahmen mit Dichtungen
abgedichtet, so ist die Zollsicherheit gewéhrleistet, wenn ein Zugang zum zollamtlich verschlossenen
Laderaum nur unter Hinterlassung sichtbarer Spuren moglich ist. Dies ist bei einem
bauartbedingten Zwischenraum < 10 mm der Fall. In allen iibrigen Fillen miissen zusitzliche
Sicherungen (z.B. Konstruktionen) die Zollsicherheit gewéhrleisten.

Zollsichere Befestigung der Scharniere und der auflenliegenden Verschliisse bei
Abschlusseinrichtungen mit zollsicher hergerichteten bauartbedingten Hohl-
raumen

Hier ist die Zollsicherheit gewéhrleistet, wenn die Scharniere entsprechend Abschnitt 2.1.2, die
auBenliegenden Verschliisse entsprechend Abschnitt 2.1.8 und die innenliegenden Verschliisse
entsprechend Abschnitt 2.1.9 befestigt werden.

Zollsichere Befestigung des innenliegenden Verschlusses bei Ladebordwand-
plattformen aus Aluminium

Aus der allgemeinen Beschreibung geht hervor, dass die innenliegenden Verschliisse nur mit Blind-
nieten befestigt werden. Diese Sicherung erfiillt nicht die Bedingungen des TIR-Ubereinkommens
von 1975 Anlage 2 Artikel 1 ¢) und Artikel 2 (2) (i), weil der Hohlraum aufgrund der Blindniete ohne
Hinterlassung sichtbarer Spuren als Warenversteck benutzt werden kann.

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn die Verschliisse entweder

- angeschweillt

b

- konstruktiv,

- mit zwei Aluminiumvollnieten, die von auBlen angebracht, ins Innere durchgehen und dort mit der
Innenhaut verschweift sind, oder

- mit zwei Schrauben, die von auflen angebracht, ins Innere durchgehen und dort mit der Mutter ver-
schweiflt sind, gesichert werden.
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2.2.6

Werden die Verschliisse unter ein Profil geschoben, so geniigt als zusétzliche Sicherung eine auf der
Innenseite verschweilite Aluminiumvollniete oder eine auf der Innenseite mit der Mutter
verschweif3te Schraube.

Bei Verwendung von Anschwei- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewdahrleistet,
wenn diese nur zur Halfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (vgl. Bild V/21), weil sonst
die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann. Punkt-
schweiflen ist nicht zollsicher.

Befestigung von Typen-Schildern o. dgl., Firmenzeichen an
Abschlusseinrichtungen mit bauartbedingten Hohlriumen

Eine ausdriickliche Regelung fiir die Befestigung derartiger Einzelstiicke auf Winden mit
bauartbedingten Hohlrdumen besteht nicht.

Es handelt sich bei diesen nicht um Bestandteile des Laderaums.

Die Zollsicherheit muss aber bei doppelwandigen Fahrzeugen auch in Bezug auf einen hinter der
AuBlenhaut befindlichen Hohlraum bestehen, insbesondere dann, wenn der Hohlraum - wie im
vorliegenden Fall - als Warenversteck benutzt werden kann. Die allgemeine Regelung ist
grundsitzlich auf den Laderaum abgestellt. Diese Regelung ist sinngemidll zur Sicherung des hinter
der AuBenhaut befindlichen Hohlraums anzuwenden. Mafgeblich ist hier TIR- Ubereinkommen
von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) ¢) Erlduterung 2.2.1 ¢) -1 ¢). Hiernach sind Offnungen, die keinen
unmittelbaren Zugang zum Laderaum - hier Hohlraum - gestatten, > 10 mm ohne zusétzliche
Sicherung nicht zuldssig.

Lassen die o. g. Einzelsticke Offnungen > 10 mm zu, so ist die Zollsicherheit nur gewihrleistet,
wenn die Einzelstiicke wie folgt befestigt und gesichert werden:

Firmenzeichen
- aus Kunststofffolie maximaler Starke von 0,2 mm.
Befestigen durch Kleben; bei transparentem Kunststoff auch durch Blindniete.

aus Metall oder formstabilem Kunststoff.

Befestigen auf einer dafiir vorgesehenen Konsole, wobei diese auch mit Blindnieten angebracht
werden kann oder ohne Konsole mit zuginglichen und leicht 16sbaren Verbindungsteilen (z.B.
Blechschrauben).

Befestigung von Zulassungstafeln an Abschlusseinrichtungen mit
bauartbedingten Hohlradumen

Die Zollsicherheit ist gewihrleistet, wenn an einer gut sichtbaren Stelle eine mindestens 20 x 10 cm
groBe Metalltafel (Zulassungstafel) nach dem Muster des TIR-Ubereinkommens von 1975 Anlage 7
Teil I (5) fest angebracht (genietet oder angeschweilit) *) ist, die eingraviert oder in anderweit
dauernd lesbarer Schrift folgende Angaben enthilt:

a) den Vermerk "Zugelassen fiir die Beforderung unter Zollverschluss" in franzosischer Sprache (Agréé pour le transport
sous scellement douanier) oder in englischer Sprache (Approved for transport under Customs seal),

b) das zulassende Land in der Abkiirzung, wie sie bei den Nationalitdtszeichen der Kraftfahrzeuge {iblich ist (also "D" fiir
im Geltungsbereich dieser Vorschriften zugelassene Behilter),

a) die Zulassungsnummer und das Zulassungsjahr; die Zulassungsnummer setzt sich zusammen aus der Anmeldestellen-
nummer des zulassenden Hauptzollamts und der Nummer des Verschlussanerkenntnisses (so lautet z.B. bei Behéltern,
deren Bauart vom Hauptzollamt Augsburg im Jahre 1994 durch Ausstellung des Anerkenntnisse Nr. 2 zugelassen
worden ist, die nach b und c erforderliche Beschriftung: "D/9300-2/94").

Zulassig ist auch, wenn die Zulassungstafel verklebt und mit Blindnieten befestigt wird.



VI ZUSATZEINRICHTUNGEN

1 Allgemeine Beschreibung

Hierunter fallen insbesondere sog. Ladungssicherungs-Systeme wie z.B.
- ein- oder zweiteilige runde Aluminium- bzw. Stahlsperrbalken,
- ein- oder dreiteilige Vierkant-Aluminium-Sperrstangen,

- Zwischendecktrager

2

- Verzurrgurte,
- Alu-Klemmschienen bzw. zugehorige Beschlige,
- Zurrmulden und (s. Kapitel 2, Abschnitt 2.1.13) und

- Zurrleisten.

Zusatzeinrichtungen sind aber auch
- im Dach eingelassene bzw. am Dach befestigte Deckenleuchten,

- Geriite zur Uberwachung, Anderung oder Aufrechterhaltung der Temperatur innerhalb des Strafen-
fahrzeugs/Behilters,

- Kleingerite, z.B. Temperatur- oder Stofregistriergerite, die Verdnderungen in der Umgebung und
StoBe anzeigen und registrieren,

- Heizungskanile o.dgl.,

- Trennwiénde, Paletten, Regale, Gestelle, Haken und dhnliche Vorrichtungen zur Warenunterbringung
oder

- Befestigungselemente fiir die Fleischauthédngung.

2 Bedingungen der zollsicheren Herrichtung

Aufgrund ihrer Bauart konnen Zusatzeinrichtungen entweder an den Bestandteilen des Laderaums
(Winde, Boden, Dach, usw.) befestigt, in diese eingelassen oder abhidngig vom zu transportierenden
Gut aus sicherheitsrelevanten bzw. sonstigen Griinden mitgefiihrt werden.

Die Frage der Zollsicherheit ist bei den befestigten bzw. eingelassenen Zusatzeinrichtungen unter zwei
Gesichtspunkten zu beurteilen:

- Bestandteile des Laderaums,
- Zusatzeinrichtungen mit bauartbedingten Hohlrdumen.
In allen iibrigen Féllen, bei denen Zusatzeinrichtungen aus sicherheitsrelevanten oder sonstigen Griin-

den mitgefiihrt werden, ist die Frage der Zollsicherheit nur auf die Hohlrdume abzustellen, die sich in
den Zusatzeinrichtungen befinden.
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2.2

Zollsichere Befestigung von Zusatzeinrichtungen an den Bestandteilen des
Laderaums

Eine ausdriickliche Regelung iiber die Befestigung von Zusatzeinrichtungen an den Bestandteilen des
Laderaums besteht nicht.

Es handelt sich bei diesen auch nicht um wesentliche Bestandteile des Laderaums.

Insofern ist eine zollsichere Befestigung gemiB TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2
nicht erforderlich.

Das bedeutet, dass hier auch Verbindungsteile verwendet werden koénnen, die als wesentliche
Verbindungsteile nicht zugelassen sind (Blindniete u. dgl.). Eine Befestigung mit leicht 18sbaren
Verbindungsteilen (Blech-, Holzschrauben u.dgl.) ist ebenfalls zuléssig.

Zollsichere Herrichtung der in den Zusatzeinrichtungen befindlichen Hohlriume

Eine ausdriickliche Regelung iiber die Bauart der Zusatzeinrichtungen besteht zwar nicht, sie muss aber
mit den allgemeinen Bedingungen des TIR-Ubereinkommens von 1975 Anlage 2 Artikel 1 a) und c)
und den speziellen Bedingungen des TIR-Ubereinkommens von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (2) in Ein-
klang stehen. Abs. 2 behandelt die zollsichere Herrichtung von bauartbedingten Hohlrdumen, deren
Zollsicherheit gewéhrleistet ist, wenn sie nicht als Warenversteck benutzt werden kénnen. Dies kann
entweder durch vollstindige SchlieBung oder Kontrollierbarkeit der Hohlrdume erreicht werden.

Der Hohlraum ist im Sinne der Vorschrift vollstindig geschlossen, wenn die dazu erforderlichen
Vorrichtungen angeschweiflt worden sind.

Der Hohlraum ist kontrollierbar, wenn er offen ist, wenn jeweils an den Enden Kontrollbohrungen von
mindestens 10 mm Durchmesser vorhanden oder wenn die Zusatzeinrichtungen leicht demontierbar
sind.



