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VORWORT

Das Zollibereinkommen tiber den internationalen Warentransport mit Carnets TIR (TIR-
Ubereinkommen vom 14. November 1975) regelt die zollsichere Herrichtung von
Stralenfahrzeugen und Behéltern.

Um fiir die zollsichere Herrichtung von Stralenfahrzeugen und Behéltern in Deutschland eine
einheitliche Auslegung der Bestimmungen sicherzustellen, wurden auf der Grundlage des TIR
Ubereinkommens, mit den seither vorgenommenen Anderungen, durch die deutsche
Zollverwaltung fiinf Leitfdden entwickelt. Diese entsprechen in ihren Inhalten den Vorschriften
der Anlagen 2 und 7 zum TIR-Ubereinkommen.

Die Leitfaden behandeln die zollsichere Herrichtung von

e Straflenfahrzeuge und Behélter mit Schutzdecke
Stralenfahrzeuge und Behilter mit Kofferaufbau
Stralenfahrzeuge und Behélter mit wirmegeddmmtem Aufbau
StraBenfahrzeuge und Behélter mit Silo- oder Tankautbau
Kastenwagen

Die Leitfidden sind allgemein zugénglich und auf der Internetseite der Deutschen Zollverwaltung
hinterlegt (www.zoll.de).

Die Leitfaden werden durch die Generalzolldirektion, Direktion V, herausgegeben. Die inhaltliche
Bearbeitung erfolgt in Zusammenarbeit mit der

Generalzolldirektion, Direktion II, Technischer Dienst - Arbeitsgebiet Technische Ausstattung,
Mobil: +49 (0)162 2342087

E-Mail: td-kfz-ta.gzd@zoll.bund.de
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LADERAUMBODEN

Allgemeine Beschreibung
Der Boden des Laderaums kann gebildet werden aus:

- mehreren in Langsrichtung nebeneinander liegenden Platten (Bild I/1),

Bordwand

'Y

Plattenboden

Langstrager Quertréger

Bild I/1: Plattenboden

- in Querrichtung nebeneinander liegenden Brettern (Bilder I/2 und 1/3),

Bordwand

A

Bretter stumpf gestoBen

Langstrager Quertrager

Bild I/2: Bretter, stumpf gestoflen



Bordwand

Bretter mit Stufenfalz

Langstrager Quertréger

Bild I/3: Bretter mit Stufenfalz

- in Querrichtung nebeneinander liegenden Nut- und Federbrettern (Bild 1/4),

Bordwand

Nut- und Federbretter

Langstrager Quertrager

Bild 1/4: Bretter mit Nut und Feder



- bzw. anderen ineinander greifenden Verbindungen (Bild I/5)

Bordwand

Bretter mit Verzahnung

Langstréger Quertrager
Bild I/5: Bretter mit Verzahnung
oder
- breiten, selbsttragenden, ineinander gehdngten Aluminiumprofilen (Bild 1/6).
Bordwand
ineinandergehdngte

Langstrager Aluminiumprofile

Bild I/6: Selbsttragender Boden aus breiten Aluminium-Strangpressprofilen



Mit Ausnahme der Quertrdger, die auch aus Holz hergestellt werden kdnnen, werden als Materialien
fiir den Rahmen und die Léngstriger in der Regel nur Stahl oder Aluminium verwendet.

Aluminium-Profile werden in der Regel in Quer- oder Lingsrichtung verlegt und auf einer aus
Rahmen und Triagern bestehenden Unterkonstruktion befestigt. Diese Unterkonstruktion muss bei
den iibrigen o. a. Laderaumbodenbestandteilen aus statischen Griinden durch Triager (Langs-
und/oder Quertrdger) verstiarkt werden. Die Verbindung der Unterkonstruktionsbestandteile erfolgt
in der Regel durch Schweilen und/oder Verbindungsteile.

Laderaumbodenbestandteile aus Holz oder &hnlichen Materialien kOnnen auch von einem
Verschleilboden abgedeckt werden (Bild I/7).

Bordwand

Langsirger

Bild I/7: Verschleilboden

Der VerschleiBboden kann einteilig oder aus mehreren in Langsrichtung nebeneinander liegenden
Bodenplatten bestehen. Bei Verwendung von Aluminiumprofilen ist in der Regel ein
VerschleiBboden nicht erforderlich.

Bei Bedarf kann der Laderaumboden auch mit Ladungssicherungssystemen (z.B. Zurrmulden) aus-
geriistet werden (Bild I/8).

Zuming—

Iurmulde

Bild I/8: Zurrmulde
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2.1

Der Laderaumboden kann auch mit Mulden zur Aufnahme von Blechrollen (Coils) versehen werden
(Bild I/9).

Stralenfahrzeuge mit Mulden sind so konstruiert, dass nach Abdeckung der Mulden mit lose
nebeneinanderliegenden Brettern das Stralenfahrzeug auch fiir den Transport anderer Stiickgiiter
(z.B.) Paletten) eingesetzt werden kann. Hiernach befindet sich im Bereich der Coilmulde ein
bauartbedingter Hohlraum.

Die Auskleidung der Mulden kann durch Bleche, Bretter oder Platten erfolgen. Die Befestigung er-
folgt an entsprechend geformte Quertrdger. Das Zusammenfiigen der Bestandteile erfolgt entweder
durch SchweiB3en (Bleche) oder mit Verbindungsteilen (Bretter oder Platten).

Dachschiebeplane

Stirnwand

/Schiebeplone

Steckrunge

Coilmulde

Laderaumboden
Bild 1/9: Coilmulde

Bedingungen der zollsicheren Herrichtung

Aufgrund der Bauart des Laderaumbodens ist bei StraBenfahrzeugen mit Schutzdecke in der Regel
die Frage der Zollsicherheit nur auf den Laderaum abzustellen.

In allen tibrigen Féllen, bei denen bauartbedingte Hohlrdume entstehen, z.B. in den Laderaumboden
eingelassene Mulden (Coilmulden), ist die Frage der Zollsicherheit unter zwei Gesichtspunkten zu
beurteilen:

- Laderaumboden als Bestandteil des Laderaums,

- Laderaumboden mit bauartbedingten Hohlraum.

Zollsichere Herrichtung des Laderaumbodens als Bestandteil des Laderaums

Die Fahrzeuge/Behilter miissen gem. dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 1 a) so
gebaut und eingerichtet sein, dass

ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren des Aufbrechens oder ohne Verletzung des Zollverschlusses aus dem zollamtlich
verschlossenen Teil der Fahrzeuge keine Waren entnommen oder in ihn hineingebracht werden kénnen.



2.1.1

Die Erfordernisse ergeben sich aus dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a):
Die Bestandteile des Laderaums (Boden,...) miissen entweder durch Vorrichtungen, die von auflen nicht ohne Hinterlassung
sichtbarer Spuren entfernt und wieder angebracht werden konnen, oder durch eine Konstruktion zusammengefiigt sein, die

ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht verdndert werden kann.

Besteht der Boden aus verschiedenen Bauteilen, so miissen diese den gleichen Erfordernissen entsprechen und geniigend
widerstandsfahig sein.

Befestigung des Laderaumbodens

Hierfiir gilt die Erlduterung 2.2.1a) a) zu Artikel 2 (1) a) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens:

Sind Verbindungsteile (Niete, Schrauben, Bolzen usw.) verwendet, so miissen sie in ausreichender Zahl (so viele, dass
die verbundenen Teile nicht verschoben werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen) von auflen angebracht, ins
Innere durchgehen und dort gut gesichert (z.B. vernietet, verschweillt, mit Schliefring versehen, verschraubt und die

Muttern vernietet oder verschweif3t) sein.

Herkémmliche Niete (d.h. Niete, bei deren Anbringung beide Seiten der verbundenen Teile zugénglich sein miissen) diirfen
auch von innen angebracht sein.

Der Boden des Laderaums kann auch mit von innen angebrachten und im rechten Winkel durch den Boden und die darunter
liegenden Metallquertrdger hindurchgehenden gewindeformenden Schrauben oder mittels Druckluft oder Treibladung ein-
geschossener Niete, Bolzen oder Nigel befestigt sein, sofern bei einigen - gewindeschneidende und gewindefurchende
Schrauben ausgenommen - das Ende mit der AuBenseite des Quertragers plan eben abschliefit oder mit ihm verschweif3t ist.
Bei gewindebohrenden Schrauben kann auf das Abschlagen oder Verschweilen verzichtet werden, wenn

- der Laderaumboden aus Nut- und Federbrettern gebildet,

- der Laderaumboden durch einen zusétzlichen Verschleilboden abgedeckt

oder

- der tiber den Quertrdger herausragende Teil einer ausreichenden Anzahl von Schrauben um mindestens 45° verbogen
ist.

Die gewindeschneidenden, gewindefurchenden und gewindebohrenden Schrauben sind unter dem
Oberbegriff,,gewindeformenden Schrauben‘ zusammengefasst.

Definition der gewindeformenden Schrauben

- Gewindeschneidende Schrauben sind Schrauben, die sich beim Einschrauben in ein vorgebohrtes
Kernloch, z.B. mit Hilfe von Schneidnuten, ihr Gegengewinde spanend selbst formen.

- Gewindefurchende Schrauben sind Schrauben, die sich beim Einschrauben in ein vorgebohrtes
Kernloch, ihr Gegengewinde spanlos selbst formen.

- Gewindebohrende Schrauben sind Schrauben, die sich beim Einschrauben durch entsprechende
Formgebung der Spitze (Bohrspitze) ihr Kernloch selbst bohren und mit dem anschlieBenden
Einlaufteil des Gewindes das Gegengewinde spanlos selbst formen.



Erliuterung:
Kein Abschlagen, kein Verschweillen, kein zusatzliches Sichern:

- Gewindeschneidende und gewindefurchende Schrauben (Bild I/10).

ge M’ndefurchende
Schraube

gewindeschneidende
Schraube

Schneidnuter’
Bild I/10: Gewindeschneidende und gewindefurchende Schrauben

Verschweiflen oder abschlagen:

- Gewindebohrende Schrauben, eingeschossene Bolzen oder Négel (Bild I/11).

T

Bolzen oder Nagel

gewindebohrende
Schraube

Fliigel, die bei Metall—
kontakt ab—
brechen

Bohrerspitze

Bild I/11: Gewindebohrende Schrauben, eingeschossene Bolzen oder Négel



Verbiegen:

- Gewindebohrende Schrauben (Bild I/12).

Laderagum—
boden —

e
e

S N

-
™ Metalitréiger

gewindebohrende ———
Schraube

Bild I/12: Gewindebohrende Schraube

Ausnahmeregelung fiir gewindebohrende Schrauben bei Verwendung von Nut- und Federbrettern
(Bild I/4) bzw. eines zusétzlichen Verschleiflbodens (Bild I/7).

Kein Abschlagen, kein Verschweiflen, kein Verbiegen:

- Gewindebohrende Schrauben (Bild I/13).

VerschleiG—
boden

Lodergum—
boden

Metalltrager

gewindebohrende Schroube

Bild I/13: Gewindebohrende Schraube



2.1.2 Sicherung des Laderaumbodens: Befestigung mit Verbindungsteilen auf
darunter liegenden Metallquertragern

a) Sicherung eines aus Platten gebildeten Laderaumbodens
Die Zollsicherheit ist gewihrleistet, wenn jede Platte an den Ecken entweder
- mit von auflen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet,
verschweif3t, mit Schliefring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweif3t)
Verbindungsteilen; herkommliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein;
oder
- mit von innen angebrachten, durch den Boden und die darunter liegenden Metallquertrdger oder

Metallrahmen gehenden gewindeformenden Schrauben, eingeschossenen Nieten oder Bolzen
befestigt ist (Bild 1/14).

Bordwand

Plattenboden

Queriréger

gewindebohrende Schraube

Langstrager [planeben abgeschlagen)

Bild I/14: Plattenboden mit Verbindungsteilen befestigt

Beachte:

Die gewindebohrenden Schrauben bzw. die eingeschossenen Niete, Bolzen oder Négel miissen mit
der AuBenseite des Quertrdgers plan eben abschlieBen oder mit ihm verschweilit sein.
Gewindebohrende Schrauben sind auch zulédssig, wenn ihr herausragendes Teil um mindestens 45°
verbogen ist.



Werden die Platten konstruktiv gesichert (Bild 1/15), so geniigen pro Platte zwei in der Mitte
entweder

- von aullen angebrachte, ins Innere durchgehende und dort gesicherte (z.B. vernietet, verschweift,
mit Schliefring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweift)
Verbindungsteile; herkdmmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein;

oder

- von innen angebrachte, durch den Boden und die darunter liegenden Metallquertrager oder Metall-
rahmen gehende gewindeformende Schrauben, eingeschossene Niete oder Bolzen (Bild I/15).

Bordwand

Plattenboden

eingeschossener
Nagel

konstruktive
Sicherung

Quertrager

Bild I/15: Plattenboden (konstruktiv gesichert)

Beachte:

Die gewindebohrenden Schrauben bzw. die eingeschossenen Niete, Bolzen oder Négel miissen mit
der AuBlenseite des Quertrdgers plan eben abschlieBen oder mit ihm verschweilit sein.
Gewindebohrende Schrauben sind auch zulédssig, wenn ihr herausragendes Teil um mindestens 45°
verbogen ist.



b)

Sicherung eines aus nebeneinander liegenden Brettern (ohne Nut und Feder oder
anderen ineinander greifenden Verbindungen) gebildeten Laderaumbodens

Die Zollsicherheit ist gewdhrleistet, wenn jedes Brett entweder
- mit zwei von auBlen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet,
verschweift, mit Schliefring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweif3t)

Verbindungsteilen; herkommliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein,

oder

- mit zwei von innen angebrachten, durch den Boden und die darunter liegenden Metallquertrager
gehenden gewindeformenden Schrauben, eingeschossenen Nieten oder Bolzen befestigt ist (Bild
I/16).

Bretter stumpf gestoBen

gewindefurchende
Schrauben

Langstrager : Quertréger

Bild I/16: Sicherung eines aus nebeneinander liegenden Brettern gebildeten Laderaumbodens (nicht konstruktiv gesichert)

Beachte:

Die gewindebohrenden Schrauben bzw. die eingeschossenen Niete, Bolzen oder Nédgel miissen mit
der AuBenseite des Quertrdgers plan eben abschlieBen oder mit ihm verschweilit sein.
Gewindebohrende Schrauben sind auch zuldssig, wenn ihr herausragendes Teil um mindestens 45°
verbogen ist.



Sicherung eines aus Nut- und Federbrettern bzw. anderen ineinander greifenden
Verbindungen gebildeten Laderaumbodens

Die Zollsicherheit ist gewédhrleistet, wenn jedes zweite Brett entweder

- mit zwei von auBlen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet,
verschweift, mit Schliefring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweif3t)
Verbindungsteilen; herkommliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein,

oder

- mit zwei von innen angebrachten, durch den Boden und die darunter liegenden Metallquertrager

gehenden gewindeformenden Schrauben, eingeschossenen Nieten oder Bolzen befestigt ist (Bild
I/17).

Bordwand

Nut- und Federbretter

gewindebohrende
Schrauben

Langstrager Quertréger

Bild I/17: Boden aus Nut- und Federbrettern (nicht konstruktiv gesichert)

Beachte:

Die eingeschossenen Niete, Bolzen oder Nagel miissen mit der AuBlenseite des Quertrégers plan
eben abschlieBen oder mit ihm verschweift sein.



d)

Nut- und Federbretter bzw. andere ineinandergreifende Verbindungen, die konstruktiv gesichert sind,
brauchen nicht zusitzlich mit Verbindungsteilen gesichert zu werden (Bild I/18).

Bordwand

rl Nut- und Federbretter

konstruktive
Sicherung

gewindebohrende
Schraube

Langstrager Quertrager

Bild I/18: Boden aus Nut- und Federbrettern (konstruktiv gesichert)

Sicherung eines aus breiten, selbsttragenden, ineinander gehingten Aluminiumprofilen
gebildeten Laderaumbodens

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn jedes zweite Aluminiumprofil entweder

- in Teilbereichen (Schweifinaht =2 10 mm) mit den Abschlussprofilen verschweif3t oder

- mit zwei von aulen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet,
verschweil3t, mit SchlieBring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweil3t)
Verbindungsteilen befestigt ist; herkommliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht
sein (Bild I/19).

Beachte:

Gewindeformende Schrauben, eingeschossene Niete oder Bolzen sind als Verbindungsteile nicht zu-
lassig.



Bordwand

Vollniet

ineinandergehdngte

Langstrager Aluminiumprofile

Bild I/19: Boden aus breiten Aluminiumprofilen (nicht konstruktiv gesichert)

Werden die Aluminiumprofile konstruktiv gesichert (Bild 1/20), so ist eine zusétzliche Sicherung mit
Verbindungsteilen nicht erforderlich.

Bordwand

konstruktive
Sicherung
ineinandergehdnge
Aluminiumprofile
Langstrager

Bild I/20: Boden aus Aluminiumprofilen (konstruktiv gesichert)



2.1.3

2.14

2.1.5

Sicherung des Laderaumbodens: Befestigung mit Verbindungsteilen auf darunter
liegenden Holzquertrigern

Die Zollsicherheit der unter Abschnitt 2.1.2 aufgefiihrten Varianten des Laderaumbodens ist bei
Verwendung von Holzquertrdgern nur dann gewihrleistet, wenn der Laderaumboden mit von auflen
angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweillt, mit
SchlieBring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweilit) Verbindungsteilen
befestigt ist; herkdmmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein.

Beachte:

Gewindeformende Schrauben, eingeschossene Niete oder Bolzen sind als Verbindungsteile nicht zu-
lassig.

Sicherung des Laderaumbodens: Befestigung mit Verbindungsteilen auf darunter
liegenden Hohlprofilquertrigern

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn der Laderaumboden, wie in Abschnitt 2.1.2 beschrieben,
gesichert ist.

Konstruktive Sicherung des Laderaumbodens

Eine konstruktive Sicherung liegt vor, wenn der Laderaumboden umlaufend unter den Auflenrahmen
geschoben wird und diese Konstruktion von auflen ohne sichtbare Spuren nicht verdndert werden
kann. Bei einer konstruktiven Sicherung ist eine zusitzliche Sicherung mit Verbindungsteilen nicht
erforderlich.

Erlduterung:

Die Bretter diirfen nicht ldngs gestoen werden (Bild I/21).

Bordwand

Bretterin Querrichtung gestoBen

konstruktive
Sicherung

Langstrager

Bild I/21: Laderaumboden (konstruktiv gesichert)



2.1.6 Sicherung des Doppelbodens (Verschleilbodens): Befestigung mit Verbindungsteilen

Der VerschleiBboden kann einteilig sein oder aus mehreren, in Langsrichtung nebeneinander liegen-
den Bodenplatten gebildet werden. Er deckt den eigentlichen Laderaumboden in der Regel komplett
ab, so dass bei der Priifung nicht erkennbar ist, ob der Laderaumboden konstruktiv oder
entsprechend dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a) Erlduterung 2.2.1 a) a)
(s. Ab- schnitt 2.1.1) gesichert worden ist.

Deshalb muss zusitzlich zum zollsicher hergerichteten Laderaumboden (s. Abschnitte 2.1.2 - 2.1.5)
auch der genagelte oder verschraubte Verschleilboden zollsicher hergerichtet werden.

Die Zollsicherheit des VerschleiBbodens ist gewéhrleistet, wenn die einzelnen Bodenplatten im
Bereich jeder Ecke entweder

- mit von auflen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet,
verschweift, mit Schliefring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweif3t)
Verbindungsteilen; herkommliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein,

oder

- mit von innen angebrachten durch den Boden und die darunter liegenden Metallquertrager gehen-
den gewindeformenden Schrauben, eingeschossenen Nieten oder Bolzen befestigt sind (Bild 1/22).

Bordwand

gewindebohrende Schraube

Plattenboden

Langstrager

Bild I/22: Verschleilboden aufgesetzt (nicht konstruktiv gesichert)

Beachte:

Die eingeschossenen Niete, Bolzen oder Nigel miissen mit der AuBenseite des Quertrdgers plan
eben abschlieBen oder mit ihm verschweift sein.



2.1.7

Wird der Verschlei3boden konstruktiv gesichert (Bild 1/23), so geniigen pro VerschleiSbodenplatte
zwei in der Mitte entweder

- von aullen angebrachte, ins Innere durchgehende und dort gesicherte (z.B. vernietet, verschweift,
mit Schliefring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweift)
Verbindungsteile; herkdmmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein;

oder

- von innen angebrachte, durch den Boden und die darunter liegenden Metallquertrédger oder Metall-
rahmen gehende gewindeformende Schrauben, eingeschossene Niete oder Bolzen (Bild I/15).

Bordwand

VerschleiBboden

konstruktive
Sicherung

gewindebohrende
Schraube

Langstrager

Quertrager

Bild I/23: Verschleiflboden (konstruktiv gesichert)

Beachte:

Die eingeschossenen Niete, Bolzen oder Nagel miissen mit der Auflenseite des Quertrdgers plan
eben abschlieBen oder mit ihm verschweil3t sein.

Sicherung von Coilmulden

Aus der allgemeinen Beschreibung ist ersichtlich, dass die Mulden durch Bleche, Bretter oder Platten
ausgekleidet werden kdnnen.

In der Regel werden die Bleche angeschweil3t. Diese Sicherung steht in Einklang mit Artikel 2 (1) a).

Werden Bretter oder Platten verwendet, so ist die Zollsicherheit gewahrleistet, wenn diese entspre-
chend Abschnitt 2.1.2 a) — ¢) angebracht und gesichert werden.



2.1.8

2.1.9

Sicherung von Offnungen im Boden zu technischen Zwecken, TIR-Ubereinkommen
von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (4)

Offnungen im Boden zu technischen Zwecken, z.B. zum Schmieren, zur Wagenpflege, zum Fiillen des Sandstreuers, sind
nur zugelassen, wenn sie mit einem Deckel versehen sind, der so befestigt werden kann, dass ein Zugang von auflen zum
Laderaum nicht moglich ist. Es reicht aus, wenn der Deckel von innen entsprechend gesichert ist.

Die zollsichere Herrichtung des Deckels ist gewéhrleistet, wenn

- der Deckel von innen mit Schrauben (z.B. Inbusschrauben, Sechskantschrauben usw.) so befestigt
wird, dass diese von auflen nicht entfernt werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen,

- der Deckel mit von innen angebrachten, durch den Boden und die darunter liegenden
Metallquertrager gehenden gewindeformenden Schrauben, eingeschossenen Nieten oder
Bolzen befestigt wird,

Beachte:
Nur einige eingeschossene Niete oder Bolzen miissen mit der AuBenseite des Quertrigers
planeben abschlieBen oder mit ihm verschweil3t sein.

- der Deckel so konstruiert worden ist, dass er, nachdem der Laderaum geschlossen und mit
Zollverschluss versehen worden ist, nicht entfernt werden kann, ohne sichtbare Spuren zu
hinterlassen.

Sicherung von Ladungssicherungssystemen

Die Zollsicherheit ist gewdhrleistet, wenn die Ladungssicherungssysteme (z.B. Zurrmulden)
entweder

- angeschweillt

b

- mit zwei von auflen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet,
verschweil3t, mit SchlieBring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweift)
Verbindungsteilen; herkdmmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein (Bild
1/24)

Bordwand

Plattenboden

Zurring
Zurmulde

verschweilt

Langstrager Quertrager

Bild I/24: Sicherung mit Verbindungsteilen



oder

- mit zwei von innen angebrachten, durch den Boden und die darunter liegenden Metallquertriager
oder Metallrahmen gehenden gewindeformenden Schrauben, eingeschossenen Nieten oder Bolzen
befestigt sind.

Beachte:

Die gewindebohrenden Schrauben bzw. die eingeschossenen Niete, Bolzen oder Nagel miissen
mit der AuBenseite des Quertrdgers plan eben abschlieBen oder mit ihm verschweiflt sein.
Gewindebohrende Schrauben sind auch zulédssig, wenn ihr herausragendes Teil um mindestens
45° verbogen ist.

Werden die Ladungssicherungssysteme (Zurrmulden) durch den Laderaumboden gesichert (Bild
1/25), so ist eine Sicherung mit Verbindungsteilen nicht erforderlich. Hier liegt nach Artikel 2 (1) a)
zu Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975 eine konstruktive Sicherung vor, die ohne
Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht verdndert werden kann.

Bordwand

Plattenboden

Zurring

Langstrager

Bild 1/25: Konstruktive Sicherung

Ist es aus technischen Griinden nicht moglich, die Zurrmulden, wie vorstehend erldutert, mit von
aullen angebrachten, ins Innere durchgehenden Schrauben zu sichern, so konnen ausnahmsweise
die Schrauben auch von der Innenseite her angebracht werden.



Die Sicherung erfolgt auBlen an der Unterkonstruktion des Laderaumbodens durch umlaufende
Verschweillung des Schraubenbolzens mit der Mutter sowie der Mutter mit der Unterkonstruktion
(Bild I/26).

Bordwand

Plattenboden

Zurring

verschweilt
Zurrmulde

Langstrager Quertrager

Bild 1/26: Sicherung mit von innen angebrachter Schraube

Werden als Ladungssicherungssysteme z.B. in Sicken eingelassene Biigelschrauben in Kombination
mit Platte und Muttern verwendet (Bild 1/27), so ist eine Sicherung der Muttern mit der Biigel-
schraube nicht erforderlich. Nach Entfernung der Biigelschraube entstehen zwar Offnungen, die je-
doch wegen ihrer GroBe toleriert werden kdnnen.

Bordwand Zurring (BUgelschraube)

Laderaumboden

Langstrager Draufsicht ohne Zurring

Bild I/27 Biigelschraube
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2.2.2

Zollsichere Herrichtung der im Laderaumboden befindlichen bauartbedingten Hohl-
riume

Bedingungen der zollsicheren Herrichtung

GemiB dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 1 ¢) miissen Fahrzeuge so gebaut und
eingerichtet sein, dass

sie keine Verstecke enthalten, in denen Waren verborgen werden kdnnen.

Ungeachtet der vorgenannten Vorschrift sind Laderaumbestandteile, die aus praktischen Griinden
Hohlriume enthalten miissen (z.B. bei Aluminiumprofile) gemiB dem TIR-Ubereinkommen von
1975 Anlage 2 Artikel 2 (2) zulédssig. Damit die Hohlrdume nicht als Warenversteck benutzt werden
konnen, gilt folgendes:

a) Wenn die innere Verkleidung des Laderaums die Wand in ihrer ganzen Héhe vom Boden bis zum Dach bedeckt oder
wenn, in anderen Féllen, der Zwischenraum zwischen Verkleidung und AuBlenwand vollstindig geschlossen ist, muss
die Verkleidung so angebracht sein, dass sie nicht ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt und wieder angebracht
werden kann.

Anmerkung:

Als doppelwandige Spezialfahrzeuge sind nur Fahrzeuge anzusehen, bei denen aus technischen Griinden (z.B. zur
Vermeidung von Warmebriicken) die Verbindungsteile nicht durchgehend zwischen Auflenfliche und Innenfliche des
Laderaums angebracht werden konnen. Daraus folgt, dass bei anderen doppelwandigen Fahrzeugen (ohne Riicksicht,
ob

z.B. Hut-, Hohl- oder Z-Profile verwendet werden) zur Befestigung durchgehende Verbindungsteile in ausreichender
Zahl zu verwenden sind. Sollte dies aus technischen Griinden nicht mdglich sein, kénnen die Auflenverkleidungen mit
Vollnieten und die Innenverkleidung mit Blindnieten auf entsprechende Profile befestigt werden, sofern der Hohlraum
selbst und die Sicherung der durchgehenden Verbindungsteile im Innern kontrollierbar sind. Entsprechendes gilt fiir
Reparaturen.

b) Wenn die Verkleidung die Wand nicht in ihrer ganzen Hohe bedeckt und wenn die Zwischenrdume zwischen
Verkleidung und AuBenwand nicht vollstindig geschlossen sind, sowie in allen sonstigen Féllen, in denen
konstruktionsbedingte Hohlrdume entstehen, muss deren Zahl auf ein Mindestmall beschrénkt sein; die Hohlrdaume
miissen fiir die Zollkontrolle leicht zugénglich sein.

Zollsichere Herrichtung von bauartbedingten Hohlrdumen

Aus der allgemeinen Beschreibung geht hervor, dass bauartbedingte Hohlrdume nur dann vorhanden
sind, wenn die Mulden mit lose nebeneinanderliegenden Brettern abgedeckt werden (Bild 1/28).

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn der im Bereich der Coilmulde befindliche bauartbedingte
Hohlraum nicht als Warenversteck benutzt werden kann. Dies kann entsprechend vorstehenden
Buchstaben a) oder b) erfolgen.

Sicherung entsprechend a)

Dies ist technisch und praktisch nicht durchfiihrbar. Wiirden die Bretter so angebracht, dass sie nicht
ohne Hinterlassung sichtbarer entfernt und wieder angebracht werden konnen, wére das so
hergerichtete Straenfahrzeug fiir den Transport von Blechrollen praktisch nicht mehr geeignet.

Sicherung entsprechend b)

Die Voraussetzung der leichten Zuginglichkeit fiir die Zollkontrolle ist erfiillt, wenn Straflenfahr-
zeuge mit Coilmulden so konstruiert sind, dass an jeder beliebigen Stelle die Mulde nach Entfernung
eines Brettes mit einfachen Hilfsmitteln, wie z.B. Taschenlampe u. dgl. ausgeleuchtet und optisch
ohne zusétzliche Hilfsmittel kontrolliert werden kann. Die Kontrollierbarkeit steht in Einklang mit
dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Kapitel 1 (1.2) (1.2.4).

Anmerkung:
Die Bedingung der leichten Zuginglichkeit bzw. Kontrollierbarkeit wird nicht erfiillt, wenn die Bret-
ter an ihrer Unterseite mit Verstarkungsrippen ausgeriistet werden.



Bereich Stirnwand

Coilmulde mit Brettern abgedeckt

Laderaumboden

AuBBenrahmen

Bereich Hecktir

Bereich Stirnwand

Coilmulde,
Abdeckung
tfransparent
dargestellt

Laderaumboden

AuBenrahmen
Bereich Hecktir

Coilmuldenabdeckung
transparent dargestell

Ausschnitt

Coilmuldenabdeckung

Nach Entfernung einer Abdeckung ist die abgedeckte
Coilmulde konftrollierbar

Bild 1/28 Coilmulde



I

BORDWAND

Allgemeine Beschreibung

Bei den meisten der heute iiblichen Bordwandkonstruktionen (Bild II/1) handelt es sich um
biegesteife Platten. In der Regel werden diese aus mehreren lidngslaufenden Aluminium-
Strangpress- Profilen (Hohlprofile) gebildet.

Fiir Bordwiénde, die aus anderen Plattenelementen hergestellt werden, gelten sinngeméf die nach-
stehend aufgefiihrten Erlduterungen bzw. Bedingungen der zollsicheren Herrichtung, soweit sie
darauf anwendbar sind.

Bordwand (Krampenprofilohne
Hohlraum Ubrige Profile mit
bauartbedingtenHohIr&dumen

Klapprunge

Metallring
(Krampe)

Krampenband

Bordwandscharnier

Bild 1I/1: Bordwand

Bordwédnde werden in der Regel mit Scharnieren drehbar am Rahmen angebracht und mit
Bordwandverschliissen geschlossen. Die Befestigung der Scharniere erfolgt entweder durch
Schweillen (Rahmen) oder mit Verbindungsteilen (Unterseite der Bordwand). An den Stirnseiten
werden die Aluminium-Strangpress-Profile in Einfassprofile (z.B. U-Profil mit oder ohne
Anschlag, Bild II/2) eingeschoben und mit diesen auf der Bordwandinnenseite und -auflenseite
durch Blindniete verbunden.

ohne Anschlag

mit Anschlag

Bild II/2: Seitliche Einfassprofile



Die Verbindung der einzelnen Aluminium-Strangpress-Profile untereinander erfolgt durch einfaches
Ineinanderstecken und Verbinden mit zusatzlichen, dulerlich nicht sichtbaren Elementen, z.B.

Zuganker (Bild 11/3),
Keilprofile, die tiber innenliegende Gewindestifte gespreizt werden,
Wendelfeder aus Aluminium,

Fiigen durch Kaltpressschweiflen

oder

oberesRandprofil

Metallring
(Krampe)

Krampenprofil

unteresRandprofil

formschliissig.

Hutmutter

Hohlrdume

Laderaumboden

Scharnierlager Fahrzeugrahmen

Bild I1/3: Verbindung von Profilen mit zusétzlichen, duferlich zum Teil nicht sichtbaren Elementen



Bei der formschliissigen Verbindung wird grundsétzlich zwischen zwei Fiigeprinzipien
unterschieden und zwar

- dem Einhdngen oder Verhaken (Bild I1/4) bzw.

Bild I1I/4: Einhéngen der Profile

- dem Verschnappen (Snap-Lock- oder Clip-Verbindung, Bild II/5).

Bild II/5: Schnappverbindung von Profilen




1.1

Eine mehrteilige Bordwand besteht (Bild 1I/6), abgesehen von den Einfassprofilen, im Prinzip aus
dem oberen und unteren Randprofil, zwischen denen ein oder mehrere Zwischenprofile eingefiigt
sein konnen. Die Hohe der Zwischenprofile schwankt zwischen 50 und 200 mm, die der
Abschlussprofile ebenso. Im Allgemeinen werden Metallringenprofile (Krampenprofile) ohne
Hohlrdume stranggepresst. Besitzen die unteren Abschlussprofile eine Vertiefung, kann in diese
ein Abdichtungsprofil eingeklemmt werden. Aullerdem kann in der unteren Hohlkammer z.B. eine
Gewinde- platte eingeschoben und somit an der Unterseite der Abschlussprofile das
Scharnierlager oder der Scharnierbolzen befestigt werden.

oberesRandprofil

Krampenprofil

Metallring
(Krampe)

Zwischenprofil

__—Kammer zur Aufnahme
der Gewindeplatte

unteres Randprofil

Bild 11/6: Beispiel einer Bordwand

Bordwandscharniere
Sie bestehen in der Regel aus zwei Einzelteilen, dem Scharnierbolzen und dem Scharnierlager.

Beide Einzelteile werden in der Regel so konstruktiv, dass sie ohne zusitzliche Hilfsmittel, wie
Scharnierbolzen o. dgl., miteinander verbunden koénnen (Bild I1/7).

Gewindeplatte

Gewindebohrung
fUr Zuganker

Scharnierbolzen

Schamierblatt

Bild I1/7: Bordwandscharnier



1.2

Die Befestigung der Scharniereinzelteile erfolgt in der Regel an der Unterseite der Bordwand durch
Einschrauben in eine in der Hohlkammer befindliche Gewindeplatte und am Fahrzeug-/Behilter-
rahmen durch Schweif3en.

Wird das Scharniereinzelteil mit Zuganker an der Bordwand befestigt, ist es in der Regel
gleichzeitig Bestandteil der Verspannungsvorrichtung der Bordwand (Bild II/3).

Bordwandverschliisse

Sie bestehen aus mehreren Einzelteilen, s. Bild 1I/8.

Rungentasche

Verschlussklaue

Handhebel

Kniehebel

Sicherung

Einbauwanne

Bild 11/8: Bordwandverschluss



1.3 Rungen

Hier wird grundsitzlich zwischen den feststehenden, aushéngbaren oder klappbaren Rungentypen
unterschieden.

Bei klappbaren Rungen kann im Gegensatz zu den iibrigen Rungen der Schliefmechanismus der
Bordwand im Rungenkdrper untergebracht sein. Das VerschlieBen erfolgt liber an der Bordwand
befestigte Gegenhalter (Bild 11/9) oder Bordwandhalter.

klappbareRunge
Riegel

Gegenhalter

Gewindeplatte

Verriegelungshebel

Rungenlager

Bild I1/9: Klappbare Runge mit an der Bordwand befestigtem Gegenhalter



2.1

2.1.1

Bedingungen der zollsicheren Herrichtung: Bordwand

Aufgrund ihrer Bauart ist die Frage der Zollsicherheit bei Aluminium-Strangpress-Profilen unter
zwei Gesichtspunkten zu beurteilen:

- Bordwand als Bestandteil des Laderaums,
- Bordwand mit bauartbedingten Hohlrdumen.
Bordwand als Bestandteil des Laderaums

Laut TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 1 a) miissen Fahrzeuge/Behilter so gebaut
und eingerichtet sein, dass

ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren des Aufbrechens oder ohne Verletzung des Zollverschlusses aus dem zollamtlich
verschlossenen Teil der Fahrzeuge keine Waren entnommen oder in ihn hineingebracht werden konnen.

Die Erfordernisse ergeben sich aus dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a):

Die Bestandteile des Laderaums (Bordwénde, ) miissen entweder durch Vorrichtungen, die von auflen nicht ohne
Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt und wieder angebracht werden konnen, oder durch eine Konstruktion
zusammengefiigt sein, die ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht verdndert werden kann.

Bestehen die Bordwinde aus verschiedenen Bauteilen, so miissen diese den gleichen Erfordernissen entsprechen und
geniigend widerstandsfahig sein.

Aus der allgemeinen Beschreibung der Bordwand ist ersichtlich, dass die Bordwinde in der Regel
durch folgende Konstruktionen bzw. Vorrichtungen mit dem Fahrzeugrahmen, der Riickwand und
der Stirnwand zusammengefiigt werden:

- Scharniere
- Bordwandverschliisse
- Rungen.

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn die Scharniere, die Bordwandverschliisse und die Rungen
von auflen nicht ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt, wieder angebracht oder verdndert
werden konnen.

Welche Sicherungen zollsicher sind, zeigen die Ausfiihrungen zu den Abschnitten 2.1.1 -2.1.3.
Zollsichere Herrichtung von Scharnieren

GemiB der Erliuterung 2.2.1 b) b) zu Artikel 2 (1) b) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von
1975

miissen Scharniere entsprechend der Erlduterung 2.2.1 b) a) (i) oder (ii) angebracht sein. Aulerdem miissen die Beschlag-
teile (z.B. Platten, Stifte, Angeln) falls sie zur Sicherung des Laderaums erforderlich sind, so gesichert sein, dass sie,
nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist, nicht entfernt oder ausgebaut werden
konnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen. Ist die Anschlagvorrichtung von auflen nicht zugénglich, so geniigt es,
wenn z.B. die Tiir bei angelegtem Zollverschluss nicht von der Vorrichtung geldst werden kann, ohne sichtbare Spuren zu
hinterlassen. Besitzt eine Tiir oder Abschlusseinrichtung mehr als zwei Angeln, so geniigt es, wenn nur die beiden
Angeln, die den Tiirenden am nichsten sind, wie vorstehend ausgefiihrt, befestigt sind. Wird eine Offung durch zwei
Turfliigel geschlossen, so soll der eine Tiirfliigel den anderen Fliigel tiberlappen.



Gemal der Erlduterung 2.2.1 b) a) miissen die Scharniere

1. angeschweil}t oder mit mindestens zwei entsprechend Satz 1 der Erléuterung 2.2.1 a) a)angebrachten
Verbindungsteilen befestigt sein oder

2. so beschaffen sein, dass sie, nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist, nicht
entfernt werden kdnnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.

Erlduterung 2.2.1 a) a) Satz 1 und 2 schreibt vor:

Sind Verbindungsteile (Niete, Schrauben, Bolzen usw.) verwendet, so miissen sie in ausreichender Zahl (so viele, dass die
verbundenen Teile nicht verschoben werden kdnnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen) von aullen angebracht, ins
Innere durchgehen und dort gut gesichert (z.B. vernietet, verschweif3t, mit Schliefring versehen, verschraubt und die
Muttern vernietet oder verschweiflit) sein. Herkdmmliche Niete (d.h. Niete, bei deren Anbringung beide Seiten der
verbundenen Teile zugénglich sein miissen) diirfen auch von innen angebracht sein.

Besitzt eine Bordwand mehr als zwei Scharniere, so geniigt es gem. o. a. Erlduterung 2.2.1 b) b,
wenn nur die beiden dulleren Scharniere gesichert werden.

Diese Bestimmung ist bei Bordwédnden aus Aluminium-Strang-Pressprofilen aufgrund der nicht
vorhandenen Biegesteifigkeit (Bild II/1) nicht anwendbar, weil, wie Untersuchungen ergaben, nach
Entfernung der nicht gesicherten Scharniere aus dem zollamtlich verschlossenen Teil des
Fahrzeugs/Behilters Waren entnommen bzw. hineingebracht werden konnen, ohne sichtbare
Spuren zu hinterlassen.

Deshalb werden Bordwiénde aus Aluminium-Strang-Pressprofilen nur dann zollsicher hergerichtet,
wenn alle Scharniere, wie nachfolgend ausgefiihrt, gesichert werden.

2.1.1.1 Zollsichere Befestigung der Scharniereinzelteile
a) Am Rahmen

Die Zollsicherheit ist gewdhrleistet, wenn das Scharniereinzelteil am Fahrzeug-/Behélterrahmen an-
geschweil3t wird (Bild 1I/10).

Bordwand Hohlraum

Laderaumboden

Gewindeplatte

Fahrzeugrahmen

Scharnierbolzen

angeschweilt Schrauben verschweilt

Bild I1/10: Scharniereinzelteil am Rahmen angeschweif3t



Wird jedoch das Scharniereinzelteil am Fahrzeug-/Behélterrahmen angeschraubt, miissen entweder
die Bauart des Rahmenprofils (Bild II/11) oder

Bordwand Hohlraum

Laderaumboden

Scharnierlager Gewindeplatte

Inbusschraube

— Fahrzeugrahmen
konstruktiveSicherung

Bild II/11: Konstruktive Sicherung des am Rahmen angeschraubten Einzelteils

andere Sicherungen (z.B. angeschweiflte Schutzkappen, Bild 1I/12) die Zollsicherheit gewahrleisten.
Diese Sicherungsart darf aber nur dann angewendet werden, wenn die zu verbindenden
Materialarten nicht miteinander verschweiit werden kdnnen (wie z.B. Aluminium/Stahl).

Scharnierbock e—————Hohlraum

Bordwand Laderaumboden

L&ngsnut

Schraube

Schutzkappe angeschweilt

Rahmen Scharnierlager (Aluminium)

Bild I1/12: Schutzkappensicherung



b)

An der Bordwand
- Mit Schrauben
Die Zollsicherheit ist gewihrleistet, wenn die beiden Scharniereinzelteile so konstruiert sind,

dass zumindest eine der beiden Befestigungsschrauben nicht entfernt werden kann, ohne
sichtbare Spuren zu hinterlassen (Bild I11/13).

Laderaumboden Hohlraum

Bordwand

Inbusschraube

Scharnierlager

konstruktiveSicherung

Scharnierbolzen
Fahrzeugrahmen

Bordwand Hohlraum

Langsnut

Scharnierbock

Laderaumboden

Fahrzeugrahmen

Bild II/13: Beispiele einer konstruktiven Scharniersicherung an der Bordwand



Liegt eine konstruktive Sicherung nicht vor, miissen beide Befestigungsschrauben, so weit wie
technisch moglich, mit dem Scharniereinzelteil verschweilit werden (vgl. Bild 11/10).

Wird das Scharniereinzelteil zusétzlich mit von auBlen angebrachten, ins Innere durchgehenden
und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweif3t, mit Schliefring versehen, verschraubt und die
Muttern vernietet oder verschweiflt) Verbindungsteilen befestigt, ist eine Sicherung der beiden
Befestigungsschrauben nicht erforderlich. Herkémmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von
innen angebracht sein (Bild I1/14).

+—{ - Voliniete* - e—

| - ~ Bordwand

Hohlraum

nicht ]
verschweiBen

* Verbindungsteile missen von auBen angebracht, ins e
Innere durchgehen und dort gesichert werden. " Rahmen
Vollniete konnen auch von innen angebracht, ins W
AuBBere durchgehen und dort vernietet werden.

Bild [I/14: Sicherung mit Verbindungsteilen

Bei Verwendung von Anschweif- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur
gewihrleistet, wenn diese nur zur Hélfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (Bild
1I/15), weil sonst die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift
werden kann. Punktschwei3en ist nicht zollsicher.

_ Anschweil3—
- mutter

nur zur
Hdlfte ver—
schweiBt

Sechskantschraube

Bild II/15: Beispiel einer inneren Verschweiflung



Mit Zuganker

Die Zollsicherheit ist gewihrleistet, wenn der Zuganker, z.B. durch die Schutzdecke und das an-
gelegte Verschlussseil, gesichert wird. Hier liegt nach Artikel 2 (1) a) der Anlage 2 des TIR-
Ubereinkommens von 1975 eine konstruktive Sicherung vor, die ohne Hinterlassung sichtbarer
Spuren nicht verdndert werden kann. Eine Sicherung (Verschweilung) der
Befestigungsschrauben (falls vorhanden) und des Zugankers ist nicht erforderlich.

Werden jedoch - wie in der allgemeinen Beschreibung (Bilder 1I/3 u. II/6) erlautert —
Metallringenprofile (Krampenprofile) ohne Hohlraum verwendet, ist die Zollsicherheit nur
gewihrleistet, wenn der Zuganker in diesem Bereich konstruktiv, z.B. durch eine angeschweifite
Halbrundschale oder ein iibergeschobenes und eingeklemmtes Hohl-Distanzprofil (Bild 11/16),
gesichert wird.

Schutzdecke Hutmutter
Metallring
(Krampe) Zuganker
Verschlusssei
| Hohl-
Distanzprofi
|
Ose
Laderaum-
boden
unteres
Randprofil
Scharnierbock
Fahrzeug-
rahmen

Scharnierlager

Bild [I/16: konstruktive Sicherung des Zugankers



- mit auflenaufliegenden Scharnieren

Die Zollsicherheit ist gewihrleistet, wenn zwei von der Schutzdecke nicht abgedeckte
Verbindungsteile (Schrauben, Bolzen, Niete usw.) von aullen angebracht, ins Innere
durchgehen und dort gut gesichert (z.B. vernietet, verschweiit, mit SchlieBring versehen,
verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweilit) sind. Herkommliche Niete (d.h.
Niete, bei deren Anbringung beide Seiten der verbundenen Teile zuginglich sein miissen)
diirfen auch von innen angebracht sein. Von den zu sichernden Verbindungsteilen sollte sich
eines im unteren Abschlussprofil und das andere direkt unterhalb der Schutzdecke befinden (Bild
11/17).

Schraube nur zur
Halfte verschweift

Schutzdecke

Verschlussseil

zu sichernde
Verbindungsteile

Bordwandscharnier

AuBenaufliegendes Scharnierbolzen beidseitig
Scharnier verschweiBt

Bild II/17: Sicherung auflenaufliegender Scharniere



Bei Verwendung von Anschweifi- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur
gewihrleistet, wenn diese nur zur Hélfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (vgl.
Bild 1I/15), weil sonst die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch
gepriift werden kann. Punktschweillen ist nicht zollsicher.

Zollsicherheit der Scharnierbauart

Die Zollsicherheit eines aushidngbaren Bordwandscharniers ist nicht allein abhidngig von der
zollsicheren Befestigung seiner Einzelteile. Zu beriicksichtigen ist auch, ob die Bauart des
Scharniers verhindert, dass bei angelegtem Zollverschluss das an der Bordwand befestigte
Scharniereinzelteil (Bolzen oder Lager) nicht seitlich verschoben werden kann.

Ein seitliches Verschieben ist bei Befestigung mit Zuganker oder zwei von auflen angebrachten, ins
Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweilit, mit SchlieBring versehen,
verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweifit) Verbindungsteilen nicht moglich (s. Bilder
1I/3 und 1I/14). Herkémmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein.

Bei Verwendung von Anschweil3- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewihrleistet,
wenn diese nur zur Hélfte mit den Schraubenbolzen verschweilit werden (vgl. Bild II/15), weil sonst
die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
PunktschweiBen ist nicht zollsicher.



Wird das Scharniereinzelteil jedoch mit Schrauben an der Unterseite der Bordwand befestigt und
besitzt das untere Abschlussprofil dort eine Langsnut, ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet, wenn
das Scharniereinzelteil gegen seitliches Verschieben gesichert wird, z.B. durch

- konstruktive Ausbildung der Scharniereinzelteile (Bild 11/18) oder

Bordwand

Hohlraum

Laderaumboden

Scharnierlager

Langsnut
Scharnierbock

konstruktive
Sicherung

Fahrzeugrahmen

Bild II/18: Konstruktive Sicherung der Scharniereinzelteile

- zusétzliche Sicherungen, z.B. ein am Fahrzeugrahmen angeschweifites Anschlagblech oder eine
am Scharnierbock angeschweilite Scheibe (Bild 11/19).

Bordwand Hohlraum

Gewindeplatte

L&ngsnut

Anschlagblech

Scharnierlager

Scheibe

Scharnierbock

Fahrzeugrahmen

Bild I1/19: Beispiele fiir Scharniersicherungen gegen seitliches Verschieben



2.1.2

Zollsichere Herrichtung von Bordwandverschliissen

GemifB dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) b)

miissen Tiiren und alle anderen Abschlusseinrichtungen mit einer Vorrichtung versehen sein, an der ein Zollverschluss
angebracht werden kann. Diese Vorrichtung muss so beschaffen sein, dass sie von auflen nicht ohne Hinterlassung
sichtbarer Spuren entfernt und wieder angebracht werden kann und die Tiir oder Abschlusseinrichtung nicht gedffnet
werden kann, ohne den Zollverschluss zu verletzen.

Aus der allgemeinen Beschreibung ist ersichtlich, dass die Bordwandverschliisse entweder unter-
halb der Schutzdecke im Hohl-, Metallringenprofil (Krampenprofil) oder freiliegend im
Metallringenprofil (Krampenprofil) untergebracht sein konnen.

Werden die Bordwandverschliisse konstruktiv durch die Schutzdecke und das angelegte
Verschlussseil gesichert, ist eine zusétzliche Sicherung durch Anlegen eines Zollverschlusses nicht
erforderlich.

Derartig gesicherte Bordwandverschliisse sind jedoch nur dann zollsicher, wenn sie nach
Untergreifen der Schutzdecke nicht so weit betétigt werden konnen, dass die Bordwand ohne
Verletzung des Zollverschlusses gedffnet werden kann.

In allen iibrigen Féllen, bei denen die Bordwandverschliisse nicht konstruktiv gesichert werden,
miissen sie mit einer Vorrichtung zum Anbringen eines Zollverschlusses versehen sein. Daher sind
die Bordwandverschliisse im Sinne der Bedingungen als Bestandteile der Zollverschlussvorrichtung
anzusehen und miissen somit wie diese entsprechend der Erlduterung 2.2.1 b) a) zu Artikel 2 (1) b)
der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975

1. angeschweifit oder mit mindestens zwei entsprechend Satz 1 der Erlduterung 2.2.1 a) a) angebrachten
Verbindungsteilen befestigt sein oder

2. so beschaffen sein, dass sie, nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist, nicht
entfernt werden kdnnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.

3. Offaungen von mindestens 11 mm Durchmesser oder Schlitze von mindestens 11 mm Linge und 3 mm Breite
besitzen und

4. beijeder Art Zollverschluss, die verwendet wird, gleichermaflen sicher sein.
Erlduterung 2.2.1 a) a) Satz 1 und 2 schreibt vor:

Sind Verbindungsteile (Niete, Schrauben, Bolzen usw.) verwendet, so miissen sie in ausreichender Zahl (so viele, dass die
verbundenen Teile nicht verschoben werden kdnnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen) von auflen angebracht, ins
Innere durchgehen und dort gut gesichert (z.B. vernietet, verschweifit, mit Schliefring versehen, verschraubt und die
Muttern vernietet oder verschweiflit) sein. Herkdmmliche Niete (d.h. Niete, bei deren Anbringung beide Seiten der
verbundenen Teile zuginglich sein miissen) diirfen auch von innen angebracht sein.

2.1.2.1 Zollsichere Befestigung der Bordwandverschliisse

b)

Die zollsichere Herrichtung der Bordwandverschliisse ist nicht allein abhéngig von deren Lage, zu
beriicksichtigen ist auch, ob sie auf Profilen mit oder ohne Hohlraum angebracht sind und ob die
Hohlréume zollsicher hergerichtet oder kontrollierbar sind.

Zollsichere Herrichtung der Bordwandverschliisse bei Hohlprofilen: vgl. Abschnitt 2.2.3

Bei Profilen ohne Hohlraum werden die Bordwandverschliisse in der Regel unter der Schutzdecke
angeordnet (Bild 11/20). Hier liegt eine konstruktive Sicherung vor, die ohne Hinterlassung
sichtbarer Spuren nicht verédndert werden kann, eine zusétzliche Sicherung mit wesentlichen
Verbindungs- teilen ist somit nicht erforderlich.



In allen iibrigen Féllen, in denen dies nicht der Fall ist, muss das Gehduse der Bordwandverschliisse
mit zwei Verbindungsteilen [Niete (keine Blindniete), Schrauben] gesichert werden. Bei den heute
iiblichen Bordwandverschliissen wird die Grundplatte unter das seitliche Einfassprofil geschoben;
hier geniigt ein wesentliches Verbindungsteil. In beiden Fillen miissen die Verbindungsteile von
auflen angebracht, ins Innere durchgehen und dort gesichert (z.B. vernietet, verschweiit, mit
Schliefring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweif3t) sein. Herkdmmliche
Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein.

Schutzdecke Mittelrunge

Verschlusssei
I

Bordwand-
verschluss

Metallring
(Krampe)
Klappkrampe

Bordwandscharnier

Bild 11/20: Konstruktive Sicherung

Bei Verwendung von Anschweifl- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet,
wenn diese nur zur Hélfte mit den Schraubenbolzen verschweilit werden (vgl. Bild 1I/15), weil sonst
die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
Punktschweilen ist nicht zollsicher.



2.1.3

Sicherung der Rungen
klappbare Rungen

Aus der allgemeinen Beschreibung ist ersichtlich, dass im Rungenkorper sowohl der
Verschlussmechanismus der Bordwand als auch der Klappmechanismus der Runge untergebracht
sind. Die Auslosung der Mechanismen erfolgt in beiden Fillen iiber Handhebel.

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn bei geschlossenem Laderaum und angelegtem
Zollverschluss die klappbaren Rungen nicht aus ihren zollsicher am Fahrzeug-/Behilterrahmen
angeschweiliten Lagern herausgehoben und/oder die Bordwand durch Betitigung der
Verschlussmechanismen nicht geéffnet werden kann.

Dies kann z.B. dadurch gewihrleistet werden, dass die Handhebel von der Schutzdecke abgedeckt

und aufgrund der Schutzdeckensicherungen nicht betétigt werden konnen (Bild II/21), ohne
sichtbare Spuren zu hinterlassen.

Schutzdecke

Verschlussseil

verstarkte Ose

Metallring
(Krampe)

Laderaum-
boden

Klapprunge

Bordwandscharnier

Bild [1/21: Sicherung durch Schutzdecke und Verschlussseil

In allen iibrigen Fillen, bei denen die Handhebel nicht von der Schutzdecke, dem angelegten
Verschlussseil oder der Bordwand gesichert werden, miissen andere Sicherungen verhindern, dass
aufgrund der freiliegenden Handhebel die Bordwand bei angelegtem Zollverschluss gedffnet
werden kann.



Bei der Kinnegrip-Runge geschieht dies durch Blockierung der Offnungsmechanismen mit einem
im Rungenkdrper untergebrachten speziellen Ring (TIR-Ring) Die Sicherung erfolgt dadurch, dass
bei ausgeklapptem Ring die Handhebel so blockiert werden, dass sie nicht mehr betétigt werden
konnen. Das Versenken des Ringes zwecks Offnung der Bordwand wird dadurch verhindert, dass
der Ring in die Schutzdeckensicherung mit einbezogen wird (Bild 11/22).

Schutzdecke

Metallring

Verschlusssei (Krampe)

verstarkte
Ose

TIR-Ring

Verriegelungshebel

Klapprunge

Bordwandscharnier

Bild I1/22: Kinnegrip-Runge mit TIR-Ose



Bei anderen klappbaren Rungenarten ist die Zollsicherheit nur gewdéhrleistet, wenn zusétzliche
Sicherungen die Zollsicherheit gewéhrleisten (Bild 1I/23). Eine auf dem Rungenkdrper im Bereich
der Schutzdeckensicherungen angebrachte Klappkrampe (beweglicher Metallring) ist nicht
ausreichend.

Schutzdecke

Verschlussseil verstarkte Ose

Metallring
(Krampe)

Verriegelungshebel

Klapprunge

zus@tzliche Sicherung
(Verriegelung)

Bild I1/23: Beispiel einer Rungensicherung



b)

2.14

2.15

feststehende bzw. aushingbare Rungen

Die Befestigung derartiger Rungen erfolgt in der Regel am Straenfahrzeug- oder Behélterrahmen
entweder durch Schweillen, mit Verbindungsteilen (z.B. Schrauben) oder konstruktiv.

Die Sicherung durch SchweiBen steht in Einklang mit den Bedingungen des TIR-Ubereinkommens
von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) (b) 2.2.1 (b) (a). Sie ist demnach zollsicher. Die Sicherung durch
Schrauben ist nur dann zollsicher, wenn der Schraubenkopf umlaufend mit dem Fahrzeug- oder
Behilterrahmen bzw. die Mutter umlaufend mit dem Fahrzeug- oder Behilterrahmen und dem
Schraubenbolzen verschweifit ist. Die Zollsicherheit ist auch gewihrleistet, wenn die Rungen
konstruktiv gesichert sind.

Die Zollsicherheit der aushidngbaren Rungen ist nicht allein abhidngig von deren zollsicheren
Befestigung. Zu beriicksichtigen ist auch, ob die aushingbaren Rungen bei geschlossenem
Laderaum und angelegtem Zollverschluss nicht aus ihren am Fahrzeug- oder Behilterrahmen
befestigten Lagern herausgehoben werden konnen.

Befestigung von Typenschildern o. dgl., Gleitblechen, Tiirhaltern,
Firmenzeichen und reflektierenden Folien auf Profilen ohne bauartbedingten
Hohlraum

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn diese mit zwei von aulen angebrachten, ins Innere durch-
gehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweiflt, mit SchlieBring versehen, verschraubt
und die Muttern vernietet oder verschweifit) Verbindungsteilen befestigt sind; herkommliche Niete
(Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein.

Bei Verwendung von Anschweill- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewihrleistet,
wenn diese nur zur Hélfte mit den Schraubenbolzen verschweilit werden (vgl. Bild 11/16), weil sonst
die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
PunktschweiBlen ist nicht zollsicher.

Eine Befestigung der Einzelteile mit leicht 16sbaren Verbindungsteilen (z.B. Blechschrauben o.
dgl.) ist ebenfalls zuldssig.

Lisst die Bauart der o. g. Einzelstiicke keine Offnungen > 10 mm zu, kénnen die Einzelstiicke auch
mit Blindnieten befestigt werden.

Zulassig sind auch Typenschilder, Firmenzeichen, reflektierende Folien o. dgl. aus Kunststoftfolie
mit einer maximalen Stirke von 0,2 mm, die durch Kleben befestigt werden. Geringfligige
Uberschreitungen um 0,05 mm konnen ebenfalls noch toleriert werden. Transparente
Kunststofffolien konnen auch mit Blindnieten befestigt werden.

Befestigung von Zollzulassungstafeln

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn an einer gut sichtbaren Stelle eine mindestens 20 x 10 cm
grofe Metalltafel (Zulassungstafel) nach dem Muster des TIR-Ubereinkommens von 1975 Anlage 7
Teil 11 (5) (Bild 11/24) fest angebracht [genietet oder angeschweiBt)] ist, die eingraviert oder in
anderweit dauernd lesbarer Schrift folgende Angaben enthalt:

a) den Vermerk ,,Zugelassen fiir die Beforderung unter Zollverschluss“ in franzdsischer Sprache (Agrée pour le transport
sous scellement douanier) oder in englischer Sprache (Approved for transport unter Customs seal),

b) das zulassende Land in der Abkiirzung, wie sie bei den Nationalititszeichen der Kraftfahrzeuge iiblich ist (also ,,D*
fiir im Geltungsbereich dieser Vorschriften zugelassene Behilter),

¢) die Zulassungsnummer und das Zulassungsjahr; die Zulassungsnummer setzt sich zusammen aus der
Anmeldestellennummer des zulassenden Hauptzollamts und der Nummer des Verschlussanerkenntnisses (so lautet z.B.
bei Behiltern, deren Bauart vom Hauptzollamt Augsburg im Jahre 1994 durch Ausstellung des Anerkenntnisses Nr.
2 zugelassen worden ist, die nach b und c erforderliche Beschriftung: ,,D/9300-2/94).

*) Zulidssig ist auch, wenn die Zulassungstafel verklebt und mit Blindnieten befestigt ist.



2.2
2.2.1

= 200 mm =

AGREE POUR LE TRANSPORT

SOUS  SCELLEMENT  DOUANIER
D/9300—2/94

100mm ————+

DU CONTAINER

Bild I1/24: Zulassungstafel

Zollsichere Herrichtung von Bordwéinden mit bauartbedingten Hohlriumen

Bedingungen der zollsicheren Herrichtung

GemiB dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 1 ¢) miissen Fahrzeuge so gebaut und
eingerichtet sein, dass

sie keine Verstecke enthalten, in denen Waren verborgen werden kénnen.

Ungeachtet der vorgenannten Vorschrift sind Laderaumbestandteile, die aus praktischen Griinden
Hohlrdume enthalten miissen (z.B. bei Aluminiumprofile) gemid dem TIR-Ubereinkommen von
1975 Anlage 2 Artikel 2 (2) zuldssig. Damit die Hohlrdume nicht als Warenversteck benutzt werden
konnen, gilt folgendes:

a)

b)

Wenn die innere Verkleidung des Laderaums die Wand in ihrer ganzen Hohe vom Boden bis zum Dach bedeckt oder
wenn, in anderen Féllen, der Zwischenraum zwischen Verkleidung und Aulenwand vollstdndig geschlossen ist, muss
die Verkleidung so angebracht sein, dass sie nicht ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt und wieder
angebracht werden kann.

Anmerkung:

Als doppelwandige Spezialfahrzeuge sind nur Fahrzeuge anzusehen, bei denen aus technischen Griinden (z.B. zur
Vermeidung von Wirmebriicken) die Verbindungsteile nicht durchgehend zwischen Auflenfliche und Innenflache des
Laderaums angebracht werden konnen. Daraus folgt, dass bei anderen doppelwandigen Fahrzeugen (ohne Riicksicht,
ob z.B. Hut-, Hohl- oder Z-Profile verwendet werden) zur Befestigung durchgehende Verbindungsteile in ausreichen-
der Zahl zu verwenden sind. Sollte dies aus technischen Griinden nicht méglich sein, konnen die AuBenverkleidungen
mit Vollnieten und die Innenverkleidung mit Blindnieten auf entsprechende Profile befestigt werden, sofern der
Hohlraum selbst und die Sicherung der durchgehenden Verbindungsteile im Innern kontrollierbar sind. Entsprechendes
gilt fiir Reparaturen.

Wenn die Verkleidung die Wand nicht in ihrer ganzen Hohe bedeckt und wenn die Zwischenrdume zwischen
Verkleidung und Auflenwand nicht vollstindig geschlossen sind, sowie in allen sonstigen Fillen, in denen
konstruktions- bedingte Hohlrdume entstehen, muss deren Zahl auf ein Mindestmal3 beschrinkt sein; die Hohlrdume
miissen fiir die Zollkontrolle leicht zugénglich sein.



2.2.2

Zollsichere Herrichtung von Hohlprofilen

Hohlprofile, deren offene Stirnseiten aus Festigkeitsgriinden mit Einfassprofilen geschlossen wer-
den, bilden Hohlrdume, die als Warenversteck benutzt werden konnen. In der Regel werden die
Einfassprofile auf der Bordwandinnen- und -auBlenseite mit Blindnieten befestigt. Diese
Befestigungsart steht nicht in Einklang mit Artikel 2 (2) i) der Anlage 2 des TIR-
Ubereinkommens von 1975, weil die Profile ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt und
wieder angebracht werden konnen.

Die Zollsicherheit ist jedoch gewéhrleistet, wenn die Einfassprofile in Teilbereichen (innen) mit der
Bordwand verschweifit werden (Bild II/25) oder wenn der bauartbedingte Hohlraum fiir die
Zollkontrolle leicht zugénglich, d.h. kontrollierbar ist. Kontrollierbar bedeutet, dass pro Hohlraum
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Bild 11/25: Sicherung der Hohlprofile



mindestens zwei Kontroll6ffnungen vorhanden sein miissen. Diese kdnnen sowohl auf der
Profilinnenseite als auch seitlich in den Einfassprofilen (Bild 11/26) angebracht sein.

Werden die Bordwéinde mit Bordwanddrehstangenverschliissen geschlossen, so ist in der Regel die

Drehstange konstruktiv im  Einfassprofil gelagert. Hier ist die Zollsicherheit durch
Kontrollierbarkeit nur gewahrleistet, wenn die Drehstange leicht demontierbar ist.

Bauartbedingter Hohlraum

¢ / Einfassprofil

Bordwand

/ Vollniet

Kontrolléffnung
2 8x50 mm

Krampenprofil

Blindniet

Bild 11/26: Kontroll6ffhung im Einfassprofil

Anmerkung:
Bei Kontrolloffnungen sind zuldssig:
- auf der Profilinnenseite = 16 mm,

- in den Einfassprofilen entweder Kontroll6ffnungen 2 8 x 50 mm oder Kontrollbohrungen 2 16
mm.
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Zollsichere Befestigung der Bordwandverschliisse bei bauartbedingten Hohl-
riumen

Wie aus der allgemeinen Beschreibung ersichtlich ist, wird die Bordwand mit in die Hohlprofile
eingelassenen Bordwandverschliissen geschlossen.

Die Befestigung der Bordwandverschliisse erfolgt in der Regel sowohl bei unterhalb der
Schutzdecke liegenden als auch bei nicht von der Schutzdecke abgedeckten
Bordwandverschliissen nur mit Blindnieten oder anderen vergleichbaren Verbindungsteilen.

Werden die Bordwandverschliisse nicht von der Schutzdecke und dem angelegten Verschlussseil
gesichert, miissen sie im Gegensatz zu den abgedeckten mit einer Vorrichtung zum Anbringen des
Zollverschlusses versehen sein. In diesem Fall ist die Frage der Zollsicherheit nicht allein auf den
Hohlraum sondern zusétzlich auch auf den Laderaum abzustellen. Hierbei ist auch zu
berticksichtigen, ob die Verschliisse in zollsicher gesicherten (verschweilliten) oder kontrollierbaren
Hohlrdaumen eingelassen sind.

zollsicher gesicherter (verschweifiter) Hohlraum

Die Zollsicherheit ist unabhéngig von der Lage (abgedeckt oder nicht abgedeckt) der Verschliisse
nur gewéhrleistet, wenn die Bordwandverschliisse entweder

- angeschweilit,

- mit zwei Aluminiumvollnieten, die von auflen angebracht, ins Innere durchgehen und dort mit
der Innenhaut verschweif3t sind, oder

- mit zwei Schrauben, die von auflen angebracht, ins Innere durchgehen und dort mit der Mutter
verschweif3t sind (Bild 1I/27), gesichert werden.

Schutzdecke

Schraube im Innern
zur Halfte
verschweilt

Verschlussseil
Bordwandverschluss

Metallring

Klappkrampe (Krampe)

Mittelrunge
g Krampenprofil

Bild I1/27: Sicherung im Hohlprofil

Bei den heute iiblichen Bordwandverschliissen wird die Grundplatte unter das seitliche Einfassprofil
geschoben. Hier geniigt ein Verbindungsteil, dass, wie vorstehend erldutert, angebracht und
gesichert ist (Bild 11/27).



b)

224

2.24.1

Bei Verwendung von Anschweifl- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet,
wenn diese nur zur Hélfte mit den Schraubenbolzen verschweilit werden (vgl. Bild 11/16), weil sonst
die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
Punktschweillen ist nicht zollsicher.

kontrollierbarer Hohlraum

Aufgrund der Lage (abgedeckt oder nicht abgedeckt) der Verschliisse sind hier zwei verschiedene
Sicherungsvarianten zuldssig.

- abgedeckte Verschliisse

Aufgrund des kontrollierbaren Hohlraums ist die Zollsicherheit selbst dann gewahrleistet, wenn
die Bordwandverschliisse nur mit Blindnieten befestigt werden.

- nicht abgedeckte Verschliisse

Die Zollsicherheit ist nur gewéhrleistet, wenn die Bordwandverschliisse angeschweilit oder mit
zwel von auBlen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet,
verschweif3t, mit Schliefring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweif3t)
Verbindungsteilen befestigt sind.

Bei den heute liblichen Bordwandverschliissen wird die Grundplatte unter das seitliche
Einfassprofil geschoben. Hier geniigt ein Verbindungsteil, dass, wie vorstehend erlautert,
angebracht und gesichert ist (Bild 11/29).

Befestigung von Typen-Schildern o. dgl., Gleitblechen, Tiirhaltern,
Firmenzeichen und reflektierende Folien an Aluminium-Hohlprofilen

Eine ausdriickliche Regelung fiir die Befestigung derartiger FEinzelstiicke auf Wénden mit
bauartbedingten Hohlrdumen besteht nicht.

Es handelt sich bei diesen nicht um Bestandteile des Laderaums.

Die Zollsicherheit muss aber bei doppelwandigen Fahrzeugen auch in Bezug auf einen hinter der
AuBenhaut befindlichen Hohlraum bestehen, insbesondere dann, wenn der Hohlraum - wie im vor-
liegenden Fall - als Warenversteck benutzt werden kann. Bei der zollsicheren Herrichtung ist auch
zu berticksichtigen, ob die Einzelstiicke auf zollsicher gesicherten (verschweiften) oder kontrollier-
baren Hohlrdumen befestigt werden.

zollsicher gesicherte (verschweif3te) Hohlraume

Die allgemeine Regelung ist grundsitzlich auf den Laderaum abgestellt. Diese Regelung ist sinn-
gemdl zur Sicherung des hinter der Au3enhaut befindlichen Hohlraums anzuwenden.

MalBgeblich ist hier die Erlduterung 2.2.1 ¢)-1 ¢ zu Artikel 2 (1) ¢) der Anlage 2 des TIR-
Ubereinkommens von 1975

Hiernach sind Offnungen, die keinen unmittelbaren Zugang zum Laderaum - Hohlraum - gestatten,
> 10 mm ohne zusétzliche Sicherung nicht zuléssig.

Lassen die o. g. Einzelstiicke Offnungen > 10 mm zu, ist die Zollsicherheit nur gewihrleistet, wenn
die Einzelstiicke wie folgt befestigt und gesichert werden:

Firmenzeichen, Typenschilder oder dgl. und reflektierende Folien
Aus Kunststofffolie maximaler Stirke von 0,2 — 0,25 mm

Befestigen durch Kleben; bei transparentem Kunststoff auch durch Blindniete.



b)

Aus Metall oder formstabilem Kunststoff (Stirke > 0,25 mm)
Befestigen auf einer dafiir vorgesehenen Konsole, wobei diese auch mit Blindnieten angebracht

werden kann (Bild 1I/28) oder ohne Konsole mit zuginglichen und leicht l6sbaren
Verbindungsteilen (z.B. Blechschrauben).

AuBenverkIeidung\

Innenverkleidung

Blindniet

Konsole

Bild 11/28: Befestigungsvorschlag fiir Typenschilder bei Hohlprofilen

Gleitbleche bei Wechselbehiltern und Huckepack-Sattelanhiingern
Befestigen mit zwei (diagonale Anordnung)

- von aullen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort mit der Mutter verschweiliten
Schrauben (Bild 11/29) oder

Schutzdecke — |

Bordwand

\ [ 0] Gleitblech

Schnitt

Schraube m In—
nern zur Hdlfte
verschweiBt

Hohlraum

Bild 11/29: Befestigungsvorschlag fiir Gleitbleche bei Hohlprofilen

- von auBlen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort mit der Innenhaut verschweif3ten
Vollnieten.



Bei Verwendung von Anschweifl- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet,
wenn diese nur zur Hélfte mit den Schraubenbolzen verschweilit werden (vgl. Bild 1I/15), weil sonst
die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
Punktschweillen ist nicht zollsicher.

Tiirhaltern und deren Gegenstiick
Befestigen mit

- zwei nicht ins Innere des Laderaums durchgehenden Vollnieten (Bild 11/30),

Hohlraum Innenverkleidung ohlraum

Gegenstick
TUrfeststeller

AuBenverkleidung

Bild II/30: Befestigung mit im Hohlraum gesicherten Vollnieten

- zwei von auBBen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort mit der Mutter verschweif3ten
Schrauben (Bild 1I/31),

Hohlraum

Innenverkleidung Hohlraum

TUrfeststeller

Gegenstick

a AuBenverkleidung

Bild II/31: Befestigung mit im Laderaum gesicherten Schrauben



- zwei von aullen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort mit der Innenhaut

verschweifiten Vollnieten (Bild 1I/32) oder
/ Hohlraum

Hohlraum Innenverkleidung

TUrfeststeller

o Gegenstick

b
¥
%
Ve
-

o AuBenverkleidung

Bild I1/32: Befestigung mit im Laderaum gesicherten Vollnieten

- leicht 16sbaren Verbindungsteilen (z.B. Blechschrauben o. dgl.).

Bei Verwendung von Anschweifl- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet,
wenn diese nur zur Hilfte mit den Schraubenbolzen verschweilit werden (vgl. Bild 1I/15), weil sonst
die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
Punktschweilen ist nicht zollsicher.

Lisst die Bauart der o. g. Einzelstiicke keine Offnungen > 10 mm zu, kdnnen die Einzelstiicke auch
mit Blindnieten befestigt werden (Bild 11/33).

Hohlraum = Innenverkleidung Hohlraum

TUrfeststeller
Gegenstuck

Bild 11/33: Zollsicherheit durch Bauart



2.2.4.2 kontrollierbarer Hohlraum

2.25

Aufgrund des kontrollierbaren Hohlraums ist die Zollsicherheit selbst dann gewéhrleistet, wenn die
unter Abschnitt 2.2.4.1 a) - ¢) aufgefiihrten Finzelstiicke mit Blindnieten befestigt werden.

Befestigung von Zulassungstafeln an Abschlusseinrichtungen mit
bauartbedingten Hohlriumen

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn an einer gut sichtbaren Stelle eine mindestens 20 x 10 cm
groBe Metalltafel (Zulassungstafel) nach dem Muster des TIR-Ubereinkommens von 1975 Anlage 7
Teil 11 (5) fest angebracht (genietet oder angeschweiBt)’) ist, die eingraviert oder in anderweit
dauernd lesbarer Schrift folgende Angaben enthélt:

a) den Vermerk ,,Zugelassen fiir die Beforderung unter Zollverschluss in franzdsischer Sprache (Agréé pour le transport
sous scellement douanier) oder in englischer Sprache (Approved for transport under Customs seal),

b) das zulassende Land in der Abkiirzung, wie sie bei den Nationalititszeichen der Kraftfahrzeuge iiblich ist (also ,,D*
fiir im Geltungsbereich dieser Vorschriften zugelassene Behilter),

¢) die Zulassungsnummer und das Zulassungsjahr; die Zulassungsnummer setzt sich zusammen aus der Anmeldestellen-
nummer des zulassenden Hauptzollamts und der Nummer des Verschlussanerkenntnisses (so lautet z.B. bei Behéltern,
deren Bauart vom Hauptzollamt Augsburg im Jahre 1994 durch Ausstellung des Anerkenntnisse Nr. 2 zugelassen
worden ist, die nach b und c erforderliche Beschriftung: ,,D/9300-2/94).

*) Zulassig ist auch, wenn die Zulassungstafel verklebt und mit Blindnieten befestigt ist.



I

1.1

1.2

Riickwand
Allgemeine Beschreibung

Bei Straflenfahrzeugen und Behéltern mit Schutzdecke sind die Ausfiihrungen der Riickwand
abhingig von deren Einsatzbedingungen. Deshalb kann die Riickwand entweder als

- Bordwand,

- doppelfliigelige Bordwandtiir mit innen- oder auflenliegendem Verschluss,

- doppelfliigelige Portaltiir mit innen- oder auBBenliegendem Verschluss oder

- Ladebordwand (Hubladebiihne) mit/ohne Oberklappe,

ausgebildet werden.

Bordwand

Hierzu wird auf Kapitel II des Leitfadens verwiesen.

Doppelfliigelige Bordwandtiiren

Der Aufbau derartiger Tiiren ist identisch mit dem einer normalen Bordwand. Deshalb wird
beziiglich der allgemeinen Beschreibung auf Kapitel II des Leitfadens verwiesen. Beide Aufbauten
unter- scheiden sich lediglich dadurch, dass

- die Bordwandtiir in der Mitte geteilt ist,

- die doppelfliigeligen Bordwandtiiren seitlich entweder mit au8enaufliegenden Scharnieren oder
Doppelgelenkscharnieren (auBenliegend oder in Profilen integriert) drehbar befestigt werden,

- die doppelfliigeligen Bordwandtiiren entweder mit aullen- oder innenliegenden

Drehstangenverschliissen durch Eingreifen in entsprechende Gegenlager geschlossen werden,
wobei in der Regel die rechte Tiir die linke Tiir tiberlappt (Bild I1I/1).

auBenliegender Drehstangenverschluss

Eckrunge

Scharnier

Metallring
(Krampe)

doppelfligelige Bordwandtir

Bild [1I/1: Doppelfliigelige Bordwandtiir



1.2.1

b)

Scharniere
Auflienaufliegende Scharniere: Hecktiiren, Heckklappen

Sie bestehen in der Regel aus zwei Einzelteilen, dem Scharnierblatt und dem Scharnierbock (Bild
111/2).

Scharnierbolzen

Scharnierblatt
Scharnierbock

Bild III/2: Scharnier

In der Regel werden die Scharnierblitter an den Tiiren/Klappen und die Scharnierbocke am Rahmen
befestigt. Beide Einzelteile werden iiber einen Scharnierbolzen drehbar miteinander verbunden.

Doppelgelenkscharniere
- aullenliegende

Sie bestehen aus drei Einzelteilen, dem Scharnierbock, dem Scharnierblatt und dem Dreharm
(Bild 11I/3).

Scharnierbock Scharnierbolzen

Scharnierblatt
Scharnierbolzen

Dreharm

Bild I1I/3: AuBlenliegendes Doppelgelenkscharnier

In der Regel werden die Scharnierblitter an den Tiiren und die Scharnierbocke am Rahmen
befestigt. Beide FEinzelteile werden iiber Scharnierbolzen und einem Dreharm drehbar
miteinander verbunden.



1.2.2

- in Profilen integrierte

Derartige Scharniere werden in der Regel aus Aluminium-Strangpress-Profilen hergestellt. Sie
bestehen im Wesentlichen aus dem AuBlenprofil, dem Tiirprofil und abhéngig von der Lénge der
Scharniere aus zwei oder mehreren Dreharmen (Bild 1II/4). Die drehbare Verbindung
untereinander kann entweder iiber Scharnierbolzen oder konstruktive Ausbildung der Dreharme
erfolgen.

Zwischenbolzen TUrprofil

Dreharm

AuBenprofil (Ecksaule)

Bild I11/4: In Profilen integriertes Doppelgelenkscharnier

Aullenliegende Verschliisse

Sie bestehen aus mehreren Einzelteilen, Bild II1/5.

Spannzapfengegenlager

Spannzapfen Drehstange

Vorrichtungzum Anbringen

Stangenhalter desZollverschlusses

BUgel

Drehachse
(Vollniet)

Handhebel

Stangenlager

Bild I1I/5: AuBenliegender Drehstangenverschluss



1.2.3

Innenliegende Verschliisse
Derartige Verschliisse bestehen aus mehreren Einzelteilen (Bild I1I/6). In der Regel wird abhéngig
vom FEinsatzort [bauartbedingter Hohlraum, Metallringenprofil (Krampenprofil) oder Rahmen]

zwischen zwei Verschlussarten (Aufbau- oder Einbauverschluss) unterschieden, wobei
Konstruktionen ohne Gehiuse ebenfalls zum Einsatz kommen kdnnen.

SchlieBkasten

SchlieBnocke

einteilige oder geteilte Drehstange

Vorrichtung zum Anbringen
desZollverschlusses

Einbauwanne

Handhebel entweder als Einbau- oder
Aufbauverschluss verwendet und Uber
Verbindungsteile mit der Drehstange
verbunden

Bild I1I/6: Innenliegender Drehstangenverschluss

Einbauverschluss

Der Verschluss ist in einer Einbauwanne untergebracht und wird in der Regel bei Profilen oder
Tliren mit bauartbedingten Hohlrfumen eingesetzt. In deren AuBenhaut eine Offnung zur
Aufnahme der Einbauwanne (Griffmulde) ausgeschnitten ist (Bild III/6).



b)

Aufbauverschluss

Der Verschluss ist in einem Gehduse untergebracht. In der Regel wird er im Metallringenprofil
(Krampenprofil) oder am Fahrzeug-/Behilterrahmen angebracht (Bild I11/7).

SchlieBnocke SchlieBbolzen

Gehduse

Vorrichtung zum Anbringen

des Zollverschlusses
Drehstange

Handhebel

SchlieBkasten

Bild I1I/7: Aufbauverschluss

Konstruktionen ohne Gehiuse (Bild I1I/8).

SchlieBbolzen SchlieBbolzen

Handhebel
Drehstange

Haltebugel
SchlieBbolzen
(AnschweiBbolzen) \l

Bild I11/8: Innenliegender Drehstangenverschluss im Metallringenprofil (Plandsenprofil)



1.3 Doppelfliigelige Portaltiiren

Portaltiiren werden in der Regel in Metall- oder Plattenausfithrungen gebaut. Beide Ausfithrungen
werden mit seitlich angebrachten Scharnieren drehbar am Rahmen befestigt und mit auBBen- oder
innenliegenden Verschliissen geschlossen. Mehrfliigelige Portaltiiren werden in der Regel so
konstruiert, dass bei geschlossenen Tiiren die rechte Tiir die linke Tiir iiberlappt.

1.3.1 Leichtmetalltiir

Die Konstruktion ist in der Regel eine Blech-Profil-Konstruktion (Bild I11/9).

Innenverkleidung AuBenverkleidung

AN
S

_~ Scharnier

innenfliegender Drehstangenverschluss _ j

Bild I11/9: Leichtmetalltiir



1.3.2

1.3.3

Der Rahmen wird durch umlaufende an den Ecken auf Gehrung geschnittene Tiirrahmenprofile
gebildet, zwischen denen aus statischen Griinden Versteifungsprofile (z.B. Hut- oder Z-Profile)
an- geordnet werden. Die Scharniere werden in der Regel im Bereich der Versteifungsprofile
befestigt.

Die AuBlenverkleidung wird aus einem Blech gebildet. Sie wird in der Regel am Tiirrahmenprofil
durch

- Vollniete, vergleichbare Niete (z.B. Stanzniete),

- Scherzugbolzensysteme mit SchlieBring oder Hiilse,

- Durchsetzfiigen (mit oder ohne Schneidanteil) und/oder
- Konstruktionen (Bordeln, Verkleben)

befestigt.

Die Innenverkleidung wird entweder aus einem Blech oder einer Platte gebildet. Sie wird am
Tiirrahmenprofil entweder durch

- Vollniete, vergleichbare Niete (z.B. Stanzniete),

- Scherzugbolzensysteme mit SchlieBring oder Hiilse,
- Durchsetzfiigen (mit oder ohne Schneidanteil),

- Blindniete und/oder

- konstruktiv befestigt.

Konstruktiv bedeutet, dass die Innenverkleidung in einen einseitig offenen Rahmen eingeschoben
wird.

Plattentiir

Sie wird durch eine umlaufend in Rahmen- oder Dichtungsprofile eingebettete Verbundplatte
gebildet. Die Befestigung erfolgt an den Rahmenprofilen mit Verbindungsteilen und an den
Dichtungsprofilen durch Verkleben.

Bordwandprofiltiir
Sie wird in der Regel durch Bordwandprofile gebildet. Die Bordwandprofile werden durch

Verschnappen miteinander verbunden und umlaufend in Rahmen- oder Dichtungsprofile
eingebettet (Bild 111/10).

auBenliegender
Orehistangenverschiuss

Spannzapfen -

e .
RN AEIEF

Bordwandprofile

Bild I11/10: Bordwandprofiltiir



1.4

Ladebordwand (Hubladebiihne)

Unter dem Begriff Ladebordwand versteht man am Heck von Stralenfahrzeugen/Behéltern
montierte Plattformen (Bild III/11), die hydraulisch, elektromechanisch oder mechanisch aus der
senkrechten Lage in die waagerechte Lage geschwenkt und in dieser Stellung abgesenkt und wieder
angehoben werden konnen. Im geschlossenen Zustand liegen die Plattformen entweder auf dem

Heckrahmen oder zwischen dem Heckrahmen auf einer dahinter liegenden Auflagenkante.

ladebordwand —__

Trsr_j.:'rm —_—

Hydrouwlik —

Bild [1I/11: Ladebordwand (Hubladebiihne)

__Verschluss



Ladebordwénde sind in der Regel Aluminium- oder Stahlkonstruktionen. Sie dienen dem
rationellen Be- und Entladen. In einigen Féllen schliet die Ladebordwand nicht génzlich die
riickseitige Offnung des StraBenfahrzeugs/Behilters. Diese bauartbedingt verbleibende Offnung
wird entweder durch eine am Dachprofil drehbar befestigte Oberklappe (Bild 111/12)

Oberkiappe T 1+ 1 auBen—
h\‘-\_ - B 1T oufliegende
Scharniere
-
Ladebordwand
/ Verschluss
Tragarm i
_F._,_,d-f"'
Hydraulik
Bild I11/12: Ladebordwand mit Oberklappe
oder
Schutzdecke geschlossen (Bild 111/13).
Schutzdecke nung zum Be- und Enfladen

Uberfall

Vernchlussseil

Bordwand
Ladeborawand

Bild I11/13: Ladebordwand mit Schutzdecke



1.4.1 Plattform aus Aluminium

Sie wird in der Regel aus mehreren, durch Schweilen miteinander verbundenen und mit

innenliegenden Versteifungsrippen versehenen Aluminiumhohlprofilen gebildet. An den Stirnseiten
werden diese in seitliche Abschlussprofile eingeschoben (Bild 111/14).

Auffahrzunge -
_t _:ﬁ-\.\_—\_ - - u‘ _ _X

T s ———— = — W

\ — . l"-. I"::".

\(_'_ — - ) lI". l":"'. \

— F—— —|:\ L LR
I\ l"\.lII "-II‘\-.\ 3. ——""'.:".:"'.' —
. - \ . .
W Y \”'\ W W Jentrolverschluss
L \ Y ——s A \ -
Y e % I I
. e A e VLT e
seftliches =" \F v W hoOWE A\
{4 Fif W JE Y l"'. AN ) l".I'l. .
Abschiussprofil jﬁr‘f B\ N\ A\\——¥ FuBschalter—
1 i \ Y " — ",' h
T ! Vo o _l."'- H"- Y ! I
/{’_/" -~ I.I'-\'\ l"'- l'I'- l“'."
Tragarm - \ \
L L Y

|
Anschlusskopf

vorderes Abschlussorofil

¥

£ RN
Flattformprofil ——_

4l
1]

seltliches
|

Abschiussprofil

Blingniet
Bild 111/14: Plattform aus Aluminium

Die Abschlussprofile konnen einteilig oder mehrteilig ausgebildet werden. In der Regel werden sie
Zusatzeinrichtungen geteilt.

aus Wartungs- bzw. Reparaturgriinden im Bereich der FuBschalter oder anderer Bedienungs- bzw.

Die Verbindung der Abschlussprofile mit den Aluminiumprofilen erfolgt in diesem Bereich mit
leicht 16sbaren Verbindungsteilen (z.B. Schrauben), im iibrigen Bereich mit Blindnieten.

Aluminium-Plattformen besitzen in der Regel eine glatte AuBenfliche, die abgesehen von den
beiden Tragarmen nicht durch weitere Versteifungsprofile unterbrochen wird. Die Befestigung
der Tragarme erfolgt durch Schweif3en.

Geschlossen werden die

Ladebordwand-Plattformen

durch

einen

entweder integrierten
Zentralverschluss oder durch einen oder zwei auflen- oder innenliegende Ladebordwandverschliisse.



1.4.2

1.4.3

Plattform aus Stahl

Sie wird in der Regel aus einer auf der Innenseite geriffelten Blechplatte gebildet, an der auf der
Auflenseite die beiden Tragarme sowie senkrechte und waagerechte Versteifungsprofile

angeschweilit werden (Bild V/15).

Die Tragarme und die Versteifungsprofile werden aus gekanteten Blechen hergestellt und besitzen

die Form eines U-Profils.

Aus statischen Griinden werden die U-Profile mit ihren Stegen auf die Blechplatte gelegt und mit
dieser durch Schweillen verbunden. Hierbei entstehen konstruktionsbedingte, in sich geschlossene

Hohlrdume.

Geschlossen werden die Plattformen durch einen oder zwei Ladebordwandverschliisse.

Lodebordwand ~

Verschluss |_
|
i

Hydraulik
Bild I11/15: Plattform aus Stahl

Oberklappe

Die Ausfithrung ist in der Regel eine Blech-, Platten- oder Bordwandprofilkonstruktion. Hierzu

e . a
~ Versteifungsprofil

wird auf die Ausfithrungen zu den Abschnitten 1.1 - 1.3.3 des gleichen Kapitels verwiesen.

Die Klappe ist drehbar am Dachprofil befestigt. Die Befestigung erfolgt entweder durch

auflenaufliegende Scharniere,

Beziiglich der allgemeinen Beschreibung wird auf die Ausfithrungen zu Abschnitt 1.2.1 a)

verwiesen.



b)

Kunststoffscharniere

Sie werden aus zwei bei geschlossener Klappe ineinandergreifenden Aluminiumprofilen und einem
besonders geformten Kunststoffprofil gebildet. Die Flansche des Kunststoffprofils sind in beide
Aluminiumprofile eingeklemmt (Bild III/16). Das Kunststoffprofil iibernimmt gleichzeitig die
Funktion des Verbindungselements sowie des Scharnierbolzens.

Kunststoffscharnier
geschlossen

Kunststoffprofil

Kunststoffscharnie

Aluminiumprofil rum 110° gedffnet

Bild I11/16: Kunststoffscharnier

Bandscharnier

Es besteht aus zwei Scharnierlappen, die mittels eines Dorns verbunden werden (Bild III/17). Die
beiden Scharnierlappen sind an den Stirnseiten der zu verbindenden Teile so befestigt, dass nur die
Osen zur Aufnahme des Dorns auflen vorstehen.

Scharnierlappen

Dorn

Bild 111/17: Bandscharnier



d)

2.1

Scharnier aus Strangpressprofilen

Es besteht aus zwei Strangpressprofilen, wobei das eine die Funktion des Scharnierlagers und das
andere die Funktion des Scharnierbolzens {ibernimmt (Bild I1I/18).

Scharniergeschlossen

Befestigungslocher

Scharnier bis Anschlag gedreht

Bild ITI/18: Scharnier aus Strangpressprofilen

Bedingungen der zollsicheren Herrichtung: Abschlusseinrichtungen

Aufgrund ihrer Bauart (bauartbedingte Hohlrdume) ist die Frage der Zollsicherheit bei

- Bordwinden,

- mehr- und einfliigeligen Bordwandetiiren,

- mehr- und einfliigeligen Bordwandprofil-Tiiren,

- mehr- und einfliigeligen Metall-Tiiren,

- Ladebordwénden (Hubladebiihnen) mit/ohne Oberklappe aus Metall bzw. Bordwandprofilen,
unter zwei Gesichtspunkten zu beurteilen:

- Abschlusseinrichtungen als Bestandteil des Laderaums,

- in der Abschlusseinrichtung befindliche Hohlrdume.

Dagegen ist bei den Plattenausfiihrungen bzw. Sperrholzlamellen die Frage der Zollsicherheit nur
auf den Laderaum abzustellen.

Zollsichere Herrichtung der Abschlusseinrichtungen als Bestandteil des
Laderaums

Laut dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 1 a) miissen Fahrzeuge/Behilter so
gebaut und eingerichtet sein, dass

ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren des Aufbrechens oder ohne Verletzung des Zollverschlusses aus dem zollamtlich
verschlossenen Teil der Fahrzeuge keine Waren entnommen oder in ihn hineingebracht werden konnen.

Die Erfordernisse ergeben sich aus dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a):
Die Bestandteile des Laderaums (Abschlusseinrichtungen) miissen entweder durch Vorrichtungen, die von auflen nicht

ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt und wieder angebracht werden kénnen, oder durch eine Konstruktion
zusammengefiigt sein, die ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht verédndert werden kann.



2.1.1

2.1.2

Bestehen die Abschlusseinrichtungen aus verschiedenen Bauteilen, so miissen diese den gleichen Erfordernissen
entsprechen und geniigend widerstandsféhig sein.

Sind Verbindungsteile (Niete, Schrauben, Bolzen usw.) verwendet, so miissen sie gem. der
Erlduterung 2.2.1 a) a) zu Artikel 2 (1) a) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975

in ausreichender Zahl (so viele, dass die verbundenen Teile nicht verschoben werden kénnen, ohne sichtbare Spuren zu
hinterlassen) von auflen angebracht, ins Innere durchgehen und dort gut gesichert (z.B. vernietet, verschweifit, mit

Schliefring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweifit) sein.

Herkommliche Niete (d.h. Niete, bei deren Anbringung beide Seiten der verbundenen Teile zugénglich sein miissen)
diirfen auch von innen angebracht sein.

Zollsichere Herrichtung von Bordwiinden, doppelfliigeligen Bordwandtiiren
und doppelfliigeligen Bordwandprofiltiiren

Beziiglich der zollsicheren Herrichtung dieser Abschlusseinrichtungen wird auf Kapitel II Abschnitt
2.1, Seite II/7 des Leitfadens verwiesen.

Zollsichere Herrichtung von Tiiren und Oberklappen ohne Hohlraum
Rahmenprofile

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn die Bleche im max. Abstand von 300 mm oder die Platten
im max. Abstand von 1200 mm mit von auflen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort
gesicherten (z.B. vernietet, verschweillt, mit SchlieBring versehen, verschraubt und die Muttern

vernietet oder verschweiflt) Verbindungsteilen befestigt werden (Bild 11I/19). Herkommliche Niete
(Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein.

linke TUr innenliegende Drehstange

/ Hohlraum

/ rechte TOr

Boden

Vollniet

AuBenverkleidung AuBenrahmen

Bild I1I/19: Sicherung durch Verbindungsteile



Die Zollsicherheit ist auch gewéhrleistet, wenn die Bleche im Abstand von < 300 mm entweder
durch Durchsetzfligen mit oder ohne Schneidanteil (Bild I1I/20) oder Stanzniete (Bild III/21)
befestigt werden. Beide Verbindungsverfahren zeichnen sich dadurch aus, dass die Herstellung der
Verbindung grundsitzlich ohne die bei herkdmmlichen Nietverbindungen (Vollniete, vergleichbare
Niete) erforderlichen Lochvorbereitungen, wie Bohren oder Stanzen, erfolgt. Aulerdem miissen bei
ihrer Anwendung beide Seiten der zu verbindenden Teile zuginglich sein. Unterschiede zwischen
den Verfahren sind jedoch in der Verbindung feststellbar.

- Durchsetzfiigen:

Hier wird die Verbindung unmittelbar aus den Werkstoffen der Fiigeteile iiber Stempel und
Matrize hergestellt (Bild I11/20).

bdruck derStempelstirnfladche

stempelseitiges FUgetell

Hinterschneiden

matrizenseitiges FUgeteil

Bild I11/20: Durchsetzfiigen ohne Schneidanteil

- Stanzniet:

Hier erfolgt die Vernietung nach Durchstanzen des oberen Blechs und anschlieBendem spreizen
des Stanznietschaftrandes auf der Matrize des Setzwerkzeugs, wobei das untere Blech nicht
gelocht, sondern so umgeformt wird, dass eine hochfeste und dichte Verbindung entsteht
(Bild I11/21).

Stanzniet

Setzkopfseite

SchlieBkopfseite

Bild I1I/21: Stanzniet



Die Zollsicherheit ist ebenfalls gewihrleistet, wenn die Bleche konstruktiv (z.B. durch Bordeln,
Bild III/22) befestigt werden. Hier liegt nach Artikel 2 (1) a) der Anlage 2 des TIR-
Ubereinkommens von 1975 eine konstruktive Sicherung vor, die ohne Hinterlassung sichtbarer
Spuren nicht verdndert werden kann. Eine zusétzliche Sicherung mit wesentlichen
Verbindungsteilen ist somit nicht erforderlich.

Innenverkleidung

Hohlraum

Turrahmenprofil
AuBenverkleidung gebdrdelt

Bild IT1/22: Sicherung durch Bordeln

Werden die Bleche auf den Profilen geklebt, ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet, wenn die
Rénder der Bleche zusétzlich konstruktiv gesichert werden (Bild 111/23).

TOrrahmenprofil
Innenverkleidung

Hohlraum

AuBenverkleidungin
Profileingeschoben
u. beidseitig verklebt

Bild 11/23: Konstruktive Sicherung



Bei Verwendung von Anschweifl- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet,
wenn diese nur zur Hélfte mit den Schraubenbolzen verschweilit werden (Bild 111/24), weil sonst die
Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann. Punkt-
schweillen ist nicht zollsicher.

rAnschwefB—
" rmutter

\ nur zZur
" Hdlfte ver—
schweiBt

Sechskantschraube

Bild I11/24: Beispiel einer inneren Verschweiflung

Werden die Verbundplatten jedoch mit von auflen angebrachten, ins Innere durchgehenden, dort
verschraubten und gegen Selbstlosen gesicherten Flachrundkopfschrauben mit wendelférmigem
Zahnkranzschaft (Verbundplatten- oder Holzbefestiger, Bild 11I/25) befestigt, ist eine zusétzliche
Sicherung im Laderauminnern, wie Verschwei3en, Vernieten o. dgl., nicht erforderlich.

Zahnkranzschaft

Kunststoffkleber

Kunststoffdichtung
TorxschlUssel

Bild I11/25: Verbundplattenbefestiger



b)

2.13

Dichtungsprofile

Die Zollsicherheit ist gewahrleistet, wenn die Verbundplatten mit den Dichtungsprofilen verklebt
werden (Bild I11/26).

Hecksdule

. ) TUrblatt
Dichtungsprofil

Bild [1I/26: Dichtungsprofile

Bei in Dichtungen eingebetteten Platten ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet, wenn die
Dichtungen den bauartbedingten Spalt zwischen Platte/Platte und Rahmen/Platte so abdichten, dass
ein Zugang zum zollamtlich verschlossenen Laderaum nur unter Hinterlassung sichtbarer Spuren
moglich ist. Dies ist bei einem bauartbedingten Zwischenraum < 10 mm der Fall. In allen
iibrigen Féllen miissen zusétzliche Sicherungen (z.B. Konstruktionen) die Zollsicherheit
gewihrleisten.

Zollsichere Herrichtung von Scharnieren

GemiB dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) b) Erlduterung 2.2.1 b) b)

miissen Scharniere entsprechend der Erléduterung 2.2.1 b) a) (i) oder (ii) angebracht sein. AuBerdem miissen die Beschlag-
teile (z.B. Platten, Stifte, Angeln) falls sie zur Sicherung des Laderaums erforderlich sind, so gesichert sein, dass sie,
nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist, nicht entfernt oder ausgebaut werden
konnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen. Ist die Anschlagvorrichtung von auflen nicht zuginglich, so geniigt es,
wenn z.B. die Tiir bei angelegtem Zollverschluss nicht von der Vorrichtung geldst werden kann, ohne sichtbare Spuren zu
hinterlassen. Besitzt eine Tiir oder Abschlusseinrichtung mehr als zwei Angeln, so geniigt es, wenn nur die beiden
Angeln, die den Tiirenden am nichsten sind, wie vorstehend ausgefiihrt, befestigt sind. Wird eine Offaung durch zwei
Tiirfliigel geschlossen, so soll der eine Tiirfliigel den anderen Fliigel iiberlappen.

GemiB der Erliuterung 2.2.1 b) a) zu Artikel 2 (1) b) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von
1975 miissen die Scharniere

1. angeschweil3t oder mit mindestens zwei entsprechend Satz 1 der Erléduterung 2.2.1 a) a) angebrachten
Verbindungsteilen befestigt sein oder

2. so beschaffen sein, dass sie, nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist, nicht
entfernt werden kénnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.

Erlduterung 2.2.1 a) a) Satz 1 und 2 schreibt vor:

Sind Verbindungsteile (Niete, Schrauben, Bolzen usw.) verwendet, so miissen sie in ausreichender Zahl (so viele, dass die
verbundenen Teile nicht verschoben werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen) von auflen angebracht, ins
Innere durchgehen und dort gut gesichert (z.B. vernietet, verschweiflt, mit Schliefring versehen, verschraubt und die
Muttern vernietet oder verschweifit) sein. Herkommliche Niete (d.h. Niete, bei deren Anbringung beide Seiten der
verbundenen Teile zugénglich sein miissen) diirfen auch von innen angebracht sein.

Besitzen Tiiren mehr als zwei Scharniere, so genligt es gem. Erlduterung 2.2.1 b) b)], wenn nur die
beiden dufleren Scharniere gesichert werden.



2.1.3.1 Zollsichere Befestigung der Scharniereinzelteile bei aulenaufliegenden
Scharnieren

a) Am Rahmen

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn das Scharniereinzelteil am Rahmen angeschweifit oder
mit zwei von auBlen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet,
verschweift, mit Schliefring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweif3t)
Verbindungsteilen befestigt wird (Bild III/27). Herkdmmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von
innen angebracht sein.

Eckpfosten
Dichtungsprofil
verschweifBt
Schmiernippel
. TGr
Scharnierbock
Vollniet
Scharnierblaft
Eckpfosten

Scharnierbolzen verschweiBt

Bild I11/27: Beispiele von Scharnierbefestigungen am Rahmen: Hecktiiren



b)

Werden die Scharniereinzelteile (Bild I11/28) durch die Schutzdecke und das angelegte Verschluss-
seil gesichert, ist eine zusitzliche Sicherung entsprechend den Bestimmungen nicht erforderlich.

Schutzdecke

Uberfall
verstarkte Osen

Scharnier

Metallring

(Krampe) Verschlussseil

Bordwand

Bordwand-

auBenliegender )
scharnier

Drehstangenverschluss

Bild IT1/28: Schutzdeckensicherung

An Tiir, Oberklappe bzw. Klappen

Die Zollsicherheit ist gewihrleistet, wenn das Scharniereinzelteil mit zwei von auflen angebrachten,
ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweillt, mit SchlieBring
versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweiflt) Verbindungsteilen befestigt
wird. Herkdmmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein. Hierbei sollten,
wenn technisch moglich, die dem Scharnierdrehpunkt am nédchsten liegenden Verbindungsteile
gesichert werden (Bild 111/29).

Eckscule

zur Halfte verschweiBt
{

TOr

Scharnierbock
verschweilt

Scharnierbolzen
verschweilt

Scharnierblatt

Bild I11/29: Scharnierblattsicherung



Bei Verwendung von Anschweifl- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet,
wenn diese nur zur Hilfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (vgl. Bild 11I/24), weil
sonst die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
Punktschweilen ist nicht zollsicher.

Werden die Scharnierblitter mit von auBlen angebrachten, ins Innere durchgehenden, dort
verschraubten und gegen Selbstlosen gesicherten Flachrundkopfschrauben mit Vierkantansatz
(Schlossschrauben, Bild I1I/30) befestigt, ist eine zusétzliche Sicherung im Laderauminnern, wie
Verschweillen, Vernieten o. dgl., nicht erforderlich.

Ecksaule
Innenverkleidung

Dichtung
Vierkantansatz
Verstarkungsprofil

Scharnierbock

Scharmierblatt

Schlossschraube

AuBenverkleidung

Bild I11/30: Schlossschraube

Diese Befestigungsart ist deshalb ohne Schweilen, Nieten etc. zollsicher, weil bei Flachrundkopf-
schrauben mit Vierkantansatz die Ubertragung des erforderlichen Drehmoments durch Anzug der
Mutter ohne entsprechend Gegenhaltung am Schraubenkopf nur bei entsprechender
Lochausfiihrung (Vierkant- statt Rundloch) im Scharnierblatt moglich ist.



2.1.3.2 Zollsicherheit der Bauart aulenaufliegender Scharniere

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn der Scharnierbolzen entweder konstruktiv gesichert (Bild
11/31) oder

Gegenlager

Scharnierblatt

Scharnierbock mit Bolzen

Bild I11/31: Konstruktive Sicherung des Scharnierbolzens

beidseitig mit dem Scharnierbock so verschweilit wird (Bild 111/32), dass er nur unter Hinterlassung
sichtbarer Spuren entfernt werden kann.

verschweilBt

Bild I11/32: Sicherung des Scharnierbolzens (verschweif3t)



Dies gilt ebenfalls fiir Doppelgelenkscharniere, d.h., beide Scharnierbolzen miissen beidseitig mit
dem Scharnierbock verschweifit werden. Eine beidseitige VerschweiBung des Scharnierbolzens ist
jedoch nicht erforderlich, wenn Scharnierblatt und Scharnierbock so konstruiert sind, dass bei
Entfernung des ungesicherten Scharnierbolzens die zollamtlich verschlossene Tiir an der
Anschlagvorrichtung (Scharnierseite) nicht gedffnet werden kann, ohne sichtbare Spuren zu
hinterlassen. Dies kann durch Einhaltung bestimmter Malverhédltnisse (s. Bild I1I/33a) oder
dadurch gewihrleistet werden, dass beide Einzelteile (Scharnierblatt, Scharnierbock) so konstruiert
sind, dass sie nur unter einem bestimmten Offnungswinkel der Tiir zusammengefiigt bzw. geldst
werden konnen (s. Bild 11I/33D).

Scharnierblatt

Scharnierbolzen

Ty

Scharnierbock ' -~

| —

Zollsicher: Wenn das MaB "X" gréBer ist als das MaB "Y" oder der senkrechte Zwischenraum
zwischen den geschlossenen Tiren (ohne Dichtung gemessen) kleiner ist als das
MaB"Z".

b)

Scharnierbock

Ansicht"X"

Scharnierblaft

Scharnierbolzen

Zollsicher: Scharnierbock und Scharnierblatt sind so konstruiert, dass sie nur unter einem
bestimmten Offnungswinkel der TUr zusammengefugt bzw. geldst werden kénnen.

Bild I11/33: Beispiele von konstruktiven Scharniersicherungen (z.B. durch Hinterschnitt)



2.1.3.3 Zollsicherheit von Scharnieren mit von auflen nicht zuginglichen Befestigungs-
vorrichtungen

Wird ein Kunststoffscharnier (Bild 11I/16) oder ein aus Strangpressprofilen hergestelltes Scharnier
(s. Bild III/18) verwendet, ist eine Sicherung der bei geschlossenem Laderaum von aullen
unzuginglichen Verbindungsteilen nicht erforderlich (konstruktive Sicherung).

Wird ein Bandscharnier (s. Bild III/17) verwendet, ist ebenfalls eine Sicherung der von aulien
unzugénglichen Verbindungsteilen nicht erforderlich. Aus der allgemeinen Beschreibung geht
hervor, dass die Osen zur Aufnahme des Dorns und somit auch der Dorn auBen vorstehen. Deshalb
ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet, wenn der Do an den Scharnierenden entweder
umlaufend verschweil3t (Bild 111/34) oder

Dachgurt

Ecksaule

Oberklappe

Dorn verschweiBt Bandscharnier

Bild [11/34: Bandscharniersicherung

konstruktiv gesichert wird (Bild I11/35).

Dachgurt

Oberklappe

Dorn wird konstruktiv

von Ecksdule gesichert Bandscharnier

Bild I11/35: Konstruktive Sicherung des Scharnierdorns



2.14

Zollsichere Herrichtung auflenliegender Verschliisse

GemiB Artikel 2 (1) b) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975

miissen Tiiren und alle anderen Abschlusseinrichtungen mit einer Vorrichtung versehen sein, an der ein Zollverschluss
angebracht werden kann. Diese Vorrichtung muss so beschaffen sein, dass sie von auflen nicht ohne Hinterlassung
sichtbarer Spuren entfernt und wieder angebracht werden kann und die Tiir oder Abschlusseinrichtung nicht gedffnet
werden kann, ohne den Zollverschluss zu verletzen.

Aus der allgemeinen Beschreibung der aullenliegenden Verschliisse geht hervor, dass sie mit einer
Vorrichtung zum Anbringen eines Zollverschlusses versehen sind. Deshalb sind diese Verschliisse
im Sinne der Bedingungen als Bestandteile der Zollverschlussvorrichtung anzusehen und miissen
somit wie diese entsprechend der Erlduterung 2.2.1 b) a) zu Artikel 2 (1) b) der Anlage 2 des TIR-
Ubereinkommen von 1975

1. angeschweilit oder mit mindestens zwei entsprechend Satz 1 der Erlduterung 2.2.1 a) a) angebrachten
Verbindungsteilen befestigt sein

oder

2. so beschaffen sein, dass sie, nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist, nicht
entfernt werden kdnnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.

3. Offaungen von mindestens 11 mm Durchmesser oder Schlitze von mindestens 11 mm Linge und 3 mm Breite
besitzen

und
4. beijeder Art Zollverschluss, die verwendet wird, gleichermaflen sicher sein.
Erlauterung 2.2.1 a) a) Satz 1 und 2 schreibt vor:

Sind Verbindungsteile (Niete, Schrauben, Bolzen usw.) verwendet, so miissen sie in ausreichender Zahl (so viele, dass die
verbundenen Teile nicht verschoben werden kdnnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen) von aullen angebracht, ins
Innere durchgehen und dort gut gesichert (z.B. vernietet, verschweiit, mit SchlieBring versehen, verschraubt und die
Muttern vernietet oder verschweif3t) sein.

Herkémmliche Niete (d.h. Niete, bei deren Anbringung beide Seiten der verbundenen Teile zugénglich sein miissen)
diirfen auch von innen angebracht sein.

Wird eine Offnung durch zwei Tirfliigel geschlossen, so soll gemél der Erlduterung 2.2.1 b) b) zu
Artikel 2 (1) b) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975 der eine Tiirfliigel den anderen
Tirfligel iiberlappen.

Daraus folgt, dass nur der aullenliegende Verschluss der iiberlappenden Tiir - wie im Folgenden er-
lautert - zu sichern ist.

Diese Bestimmung ist bei in Dichtungsprofilen eingebetteten Platten aufgrund der in der Regel
nicht vorhandenen Auflagekante nicht anwendbar, weil - wie Untersuchungen ergaben - nach
Entfernung des nicht gesicherten auBenliegenden Verschlusses die Tiir ohne Hinterlassung
sichtbarer Spuren in den Laderaum hineingedriickt und aus dem zollamtlich verschlossenen Teil
des Straenfahrzeugs/Behilters Waren entnommen werden konnen, ohne den Zollverschluss zu
verletzen.

Deshalb ist bei in Dichtungsprofilen eingebetteten Platten die Zollsicherheit nur gewéhrleistet,
wenn entweder beide auBlenliegende Verschliisse, wie nachfolgend ausgefiihrt, gesichert werden
oder durch Konstruktionen ein Zugang zum zollamtlich verschlossenen Laderaum verhindert wird.



2.1.4.1 Zollsichere Befestigung der Einzelteile
a) Am Rahmen

Bei auflenliegenden Drehstangenverschliissen wird in der Regel nur das Gegenlager am Rahmen
befestigt. Die Befestigung erfolgt entweder durch Schwei3en oder Verschrauben.

- Schweillien

Hier ist die Zollsicherheit generell gewéahrleistet (Bild 11I/36). Eine umlaufende Schweiung ist
nicht erforderlich; hinter der Drehstange muss jedoch in jedem Fall geschweifit werden.

rechte TU SchlieBkopfseite

BUgel

.

§

Ly

| Handhebel

Vollniet

Boden

Spannzapfengegenlager

SchweiBung in jedem Fall erforderlich Spannzapfen

Bild I11/36: Beispiel einer Gegenlagersicherung



- Verbindungsteile

Hier kann die Zollsicherheit entweder durch Sicherung der Verbindungsteile oder konstruktiv
gewihrleistet werden.

* Schrauben
Die Zollsicherheit ist gewahrleistet, wenn mindestens bei zwei Schrauben der Schraubenkopf
und die Mutter umlaufend mit dem Gegenlager/Rahmen bzw. die Mutter umlaufend mit dem
Schraubenbolzen verschweilit werden.

*  Konstruktiv
Eine Sicherung der Verbindungsteile ist nicht erforderlich, wenn das Gegenlager so
beschaffen ist, dass es, nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen

worden ist, ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht entfernt und wieder angebracht
werden kann. Bild I1I/37 zeigt eine derartige Losung.

Innenverkleidung

Drehstange

AuBenverkleidung

Stangenlager

7 Konfrollsffnungen

Spannzapfen

Verbindungsteil (Schraube) Konstruktive Sicherung, zusétzliche Sicherung

der Verbindungsteile nicht erforderlich

Bild I11/37: Konstruktive Sicherung



b)

An der Tiir

Die Drehstange der auBenliegenden Verschliisse ist in der Regel einteilig. Sie wird aus einem Rohr
gebildet, in dessen Enden die Spannzapfen eingeschoben und verschweilit werden. An diesen
Verbindungsstellen wird die Drehstange in mit Verbindungsteilen befestigte Stangenlager gelagert.
Sie ist somit nicht mehr in ihrer ganzen Liange von aullen sichtbar, so dass die Zollsicherheit
entweder durch

Sicherung der Verbindungsteile

oder

dadurch gewihrleistet werden kann, dass die Drehstange, bis auf aus Sicherheitsgriinden vertretbare
Bereiche, auf ihrer gesamten Lange von aullen sichtbar ist (konstruktive Sicherung).

- Verbindungsteile

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn das obere und das untere Stangenlager mit zwei
diagonal gegeniiber- oder nebeneinanderliegenden, von auflen angebrachten, ins Innere
durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweillt, mit SchlieBring versehen,
verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweifit) Verbindungsteilen befestigt wird (Bild
111/38). Herkommliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein.

linke Tor
Drehstange
e
/S’rongenloger
SchlieBringbolzen
Volniet

Spannzapfengegenlager

Spannzapfen

Bild I11/38: Sicherung eines Drehstangenverschlusses

Bei Verwendung von Anschweill- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur
gewihrleistet, wenn diese nur zur Hélfte mit den Schraubenbolzen verschweilit werden (vgl.
Bild 1II/24), weil sonst die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch
gepriift werden kann. Punktschweilen ist nicht zollsicher.



- Konstruktiv

Eine Sicherung der Verbindungsteile ist nicht erforderlich, wenn die Stangenlager so beschaffen
sind, dass die Drehstange, bis auf aus Sicherheitsgriinden vertretbare Bereiche, auf ihrer
gesamten Linge von auflen sichtbar ist, so dass die Tiir, nachdem der Laderaum geschlossen
und mit Zollverschluss versehen worden ist, ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht ge6ffnet
werden kann.

Bild I1I/39 zeigt ein Stangenlager, dass die vorstehenden Bedingungen erfiillt.

linke TOr sichtbare Verbindungsstelle (SchweiBnaht)
zwischen Spannzapfen und Drehstange

— Kontroll-
offnungen

Spannzapfen

konstruktive Sicherung, zusétzliche Sicherung
der Verbindungsteile nicht erforderlich

Bild I11/39: Konstruktive Sicherung

Eine Sicherung der Verbindungsteile ist ebenfalls nicht erforderlich, wenn die Stangenlager durch
die Schutzdecke und das angelegte Verschlussseil gesichert werden.

Hier liegt nach Artikel 2 (1) a) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975 eine konstruktive
Sicherung vor, die von auflen ohne Hinterlassung sichtbaren Spuren nicht verédndert werden kann.



2.1.4.2 Zollsichere Befestigung der Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses

bzw. des Drehstangenverschlusses

In der Regel wird die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses mit Verbindungsteilen
befestigt, so dass die Zollsicherheit entweder durch

- Sicherung der Verbindungsteile oder

- dadurch gewihrleistet werden kann, dass die Vorrichtung so beschaffen ist, dass sie, nachdem
der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist, nicht entfernt werden
kann, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen (konstruktive Sicherung).

Verbindungsteile

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn die Vorrichtung mit zwei von auflen angebrachten, ins
Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweilit, mit SchlieSring versehen,
verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweifit) Verbindungsteilen befestigt wird.
Herkémmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein.

Beispiele fiir Zollverschlussvorrichtungen zeigt das Bild 111/40.

Drehzapfenbuchse
fUr den schwenk-
baren Teil

Lécher fUr Niete, =
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Zollverschluss

verschweilter
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Befestigungs- schor o Niet
Feststeller des e platte ocher fUr Niete,
Hebels c) d) LSJcs:Vk\I/rauben,Bolzen

Bild I11/40: Beispiele fiir Zollverschlussvorrichtungen

Im TIR-Ubereinkommen von 1975 wird als Beispiel fiir eine Zollverschlussvorrichtung nur Fall d)
in Bild I11/40 erlautert.



b)

Bei Verwendung von Anschweifl- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet,
wenn diese nur zur Hilfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (vgl. Bild 11I/24), weil
sonst die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
Punktschweilen ist nicht zollsicher.

Konstruktiv
Eine Sicherung der Verbindungsteile ist nicht erforderlich, wenn die Vorrichtung zum Anbringen
des Zollverschlusses so beschaffen ist, dass sie, nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zoll-

verschluss versehen worden ist, nicht entfernt werden kann, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.

Bild I1I/41 zeigt eine Sicherungsvariante, die die vorstehenden Bedingungen erfiillt.

Drehstange Verschlussriegel

Grundplatte

BUgel

Handhebel

Exzenterverschluss
Lasche

Vorrichtung zum Anbringen
desZollverschlusses

Bild I11/41: Konstruktive Sicherung (Vorrichtung)

Der Handhebel wird, nachdem er iiber den Verschlussriegel gestiilpt wurde, durch eine von der
Drehstange hinweg flihrende seitliche Schiebebewegung verriegelt. Hierbei gleitet der Handhebel
unter die Nase des Verschlussriegels. Gleichzeitig werden die Verbindungsteile so vom Handhebel
abgedeckt, dass die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses von auflen nicht ohne
Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt, wieder angebracht und die Abschlusseinrichtung
geoffnet wer- den kann, ohne den Zollverschluss zu verletzen.

Die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses kann entweder mit Bohrungen oder mit
Schlitzen ausgeriistet werden, sofern sie bei jeder Art Zollverschluss, die verwendet wird, gleicher-
mafen sicher ist.

Dies ist der Fall, wenn Schlitze verwendet werden und die Léngsseite der Schlitze in
Offnungsrichtung des Handhebels weist (Bild 11I/41). Bohrungen fiir die Anbringung des
Zollverschlusses sind nicht zuldssig.



2.1.4.3 Zollsichere Befestigung des Handhebels

Aus der allgemeinen Beschreibung geht hervor, dass der Handhebel drehbar in einem an der

Drehstange angeschweiliten Biigel gelagert ist (Bild III/5). Als Drehachse (Drehzapfen) dient

entweder ein Vollniet, ein Bolzen oder eine Schraube. Die Zollsicherheit kann entweder durch

- Sicherung der Drehachse oder

- dadurch gewahrleistet werden, dass der Handhebel so beschaffen ist, dass er, nachdem der
Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist, den Wirkungskreis des
angeschweiliten Biigels nicht verlassen kann, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen
(konstruktive Sicherung).

Sicherung der Drehachse

Die Zollsicherheit ist gewahrleistet:

- Bei einem Vollniet, wenn die Setzkopfseite verdeckt hinter dem Biigel liegt und die
SchlieBkopfseite auBen sichtbar ist (Bild I11/42).

Setzkopfseite

Drehstange

BUgel

SchlieBkopfseite

Drehachse
(Vollniet)

Vorrichtungzum
Anbringen des Zollverschlusses

Bild 111/42: Handhebelsicherung (Niet)

- Bei einer Schraube, wenn der Schraubenkopf mit dem Biigel, die Mutter mit dem
Schraubenbolzen und mit dem Biigel verschweif3t ist Bild 111/43.

Drehstange Kopf

(verschweiBt)

BUgel

Drehachse

(Schraube) Bolzen und Mutter

(verscheiBf)

Vorrichtungzum
Anbringen desZollverschlusses

Bild I11/43: Handhebelsicherung (Schrauben)



b)

- Bei einem Bolzen, wenn der Bolzenkopf auflen sichtbar ist und die Schweilung verdeckt hinter
dem Biigel liegt (Bild 111/44).

Schaft
(verschweiBt)

Drehstange

BUgel

Drehachse
(Bolzen)

Kopf

Vorrichtungzum
Anbringen desZollverschlusses

Bild I11/44: Handhebelsicherung (Bolzen)

Konstruktive Sicherung

Eine Sicherung der Drehachse ist nicht erforderlich, wenn der Handhebel nach Anbringung des
Zollverschlusses den Wirkungskreis des an der Drehstange angeschweifiten Biligels nur unter
Hinterlassung sichtbarer Spuren verlassen kann. Dies ist z.B. der Fall, wenn der Handhebel,
nachdem er iiber den Verschlussriegel gestiilpt wurde, in die Vorrichtung zum Anbringen des
Zollverschlusses nicht eingedreht, sondern eingeschoben wird.

Der Handhebel besitzt an den Lingsseiten seiner funktionsbedingten Offnung zwei der Vorrichtung
zum Anbringen des Zollverschlusses gehorende, parallel gegeniiberliegende, senkrecht stehende
Laschen, zwischen denen der Verschlussriegel im seitlichen Abstand von 1,75 mm gelagert ist (Bild
[11/45). Auf diesem Bild ist erkennbar, dass aufgrund dieser besonderen Konstruktion eine
Sicherung der Drehachse in der unter a) beschriebenen Art und Weise nicht erforderlich ist.

Laschen

Grundplatte

Handhebel

Paralellfihrung

Dreh-

Stange > Vorrichtung zum Anbringen

desZollverschlusses

Verschlussriegel

BUgel
Handhebel

Bild 111/45: Konstruktive Sicherung (Biigel)



2.1.4.4 Zollsichere Befestigung der aullenliegenden Drehstangenverschliisse bei nicht
iiberlappender Tiiren

Die Zollsicherheit ist gewédhrleistet, wenn beide auBenliegenden Drehstangenverschliisse, wie unter
den Abschnitten 2.1.4.1 - 2.1.4.3 beschreiben, gesichert werden.

2.1.5 Zollsichere Herrichtung innenliegender Verschliisse
Die Bedingungen fiir die zollsichere Herrichtung ergeben sich aus Abschnitt 2.1.4.

Wird eine Offnung durch zwei Tiirfliigel geschlossen, soll gemiB der Erliuterung 2.2.1 b) b) zu
Artikel 2 (1) b) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975 der eine Tiirfliigel den anderen
Tiirfliigel iiberlappen. Somit ist nur der innenliegende Verschluss der iiberlappenden Tiir - wie im
Folgenden beschrieben - zu sichern.

Mit Ausnahme des Handhebels, des SchlieBkastens und bei neuartigen Verschliissen des
Gegenlagers in Kombination mit Spannhebel und Spanzapfen sind die restlichen Einzelteile des
Verschlusses zwischen den Verkleidungen untergebracht. Deshalb ist die Frage der Zollsicherheit
nur auf die zollsichere Befestigung des Handhebels, des SchlieBkastens bzw. des Gegenlagers in
Kombination mit Spannhebel und —zapfen abzustellen.

a) Zollsichere Befestigung der Einzelteile am Rahmen

Die Zollsicherheit ist gewahrleistet, wenn das Einzelteil (SchlieBkasten) am Rahmen angeschweif3t

wird (Bild I11/46).
linke TCr Drehstange
Vorrichtung zum Anbringen
desZollverschlusses
rechte TOr
Dichtung

innenliegender
Drehstangen-
verschluss

VoIInie’r/

Boden

Drehhacken

SchlieBkasten verschweilt
AuBBenrahmen

Bild I11/46: SchlieBkastensicherung am Rahmen



b)

Wird das Einzelteil (Bild I11/47) durch die Schutzdecke und das angelegte Verschlussseil gesichert,
ist eine zusitzliche Sicherung entsprechend den Bestimmungen nicht erforderlich.

SchlieBbolzen
(Einzelteil)

Schutzdecke

verstarkte Ose

Metallring
(Krampe)

Verschlussseil

Klappkrampe

innenliegender

Bordwandtor
Drehstangenverschluss

Bild [11/47: Sicherung durch Schutzdecke

Zollsichere Befestigung des Handhebels an der Drehstange
Die Zollsicherheit ist gewahrleistet, wenn die Verbindungsteile

- verschweilt (Bild 111/48),

AuBenverkleidung \/lnnenverkleidung

Drehstange

BIindnieT\

—

Vollniet

Handhebel
Zylinderkerbstifte

verschweift—————

/

Zollverschlussvorrichtung

Einbauwanne

Bild I11/48: Drehstangensicherung



- konstruktiv (Bild I11/49) oder

Drehstange

Blindniet

Zylinderkerb-
sfifte
konstruktiv
gesichert

Einbauwanne

Handhebel

Einfassprofil

Bild 111/49: Konstruktive Sicherung

- durch die Schutzdecke und das angelegte Verschlussseil gesichert werden (Bild I1I/50).

Schutzdecke

Zylinderkerb-
stifte
konstruktiv
gesichert

Verschlussseil

Bordwandtir
SchlieBkasten

Bild [1I/50: Sicherung durch Schutzdecke



Zollsicherheit der Befestigungsvorrichtung fiir den Handhebel an der Tiir

Werden die innenliegenden Verschliisse konstruktiv durch die Schutzdecke und das angelegte
Verschlussseil gesichert, ist eine zusdtzliche Sicherung mit wesentlichen Verbindungsteilen nicht
erforderlich.

Die Zollsicherheit eines unter der Schutzdecke liegenden Verschlusses ist jedoch erst dann gewéhr-
leistet, wenn nach Untergreifen der Schutzdecke die doppelfliigelige Bordwandtiir trotz Betétigung
des Verschlusses bei angelegtem Zollverschluss nicht gedffnet werden kann.

In allen iibrigen Fillen, bei denen die Verschliisse nicht konstruktiv durch die Schutzdecke und das
angelegte Verschlussseil gesichert werden, miissen sie mit einer Vorrichtung zum Anbringen eines
Zollverschlusses versehen sein. Daher sind die Verschliisse im Sinne der Bedingungen als Bestand-
teile der Zollverschlussvorrichtung anzusehen und miissen somit wie diese angebracht und gesichert
werden.

Die Zollsicherheit ist gewahrleistet, wenn die Einbauwanne mit zwei von auflen angebrachten, ins
Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweifit, mit SchlieBring versehen,
verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweifit) Verbindungsteilen befestigt wird.
Herkdmmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein. Wird die Einbauwanne
unter das seitliche Einfassprofil geschoben, ist eine Sicherung mit Verbindungsteilen nicht
erforderlich. Hier liegt nach Artikel 2 (1) a) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975 eine
konstruktive Sicherung vor, die von auBlen ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht verdndert
werden kann (Bild ITI/51).

Drehstange <

Einbauwanne unter Einfassprofil
geschoben (konstruktive Sicherung)

Blindniet

Handhebel

Einfassprofil —

Bild I1I/51: Konstruktive Sicherung

Bei Verwendung von Anschweifl- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet,
wenn diese nur zur Hilfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (vgl. Bild 11I/24), weil
sonst die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
Punktschweilen ist nicht zollsicher.



d)

Zollsichere Befestigung des Gegenlagers in Kombination mit Spannzapfen und -hebel

In der Regel wird diese Kombination am Rahmen angeschraubt. Hier kann die Zollsicherheit durch
Schweillen, Sicherung der Verbindungsteile oder konstruktiv gewahrleistet werden.

- Schweilien

Hier ist die Zollsicherheit generell gewihrleistet. Eine umlaufende Schweiung ist nicht
erforderlich; hinter der Drehstange muss jedoch in jedem Fall geschweiflt werden.

- Verbindungsteile

Die Zollsicherheit ist gewdhrleistet, wenn mindestens bei zwei Schrauben der Schraubenkopf
und die Mutter umlaufend mit dem Gegenlager/Rahmen bzw. die Mutter umlaufend mit dem
Schraubenbolzen verschweilit werden.

- Konstruktiv

Eine Sicherung der Verbindungsteile ist nicht erforderlich, wenn die Kombination so beschaffen
ist, dass sie, nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist,
ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht entfernt und wieder angebracht werden kann. Bild
1I1/52 zeigt eine derartige Losung.

rechte TOr

Laderaumboden

Vollniet

verschweilt

Lollverschlussvorrichtung

Lollsicherung

Ausschnitt

RUckansicht

Bild 11/52: Konstruktive Sicherung



Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses

Aus der allgemeinen Beschreibung geht hervor, dass in der Regel die Vorrichtung zum Anbringen
des Zollverschlusses im Handhebel bzw. der Einbauwanne integriert ist. Sie kann entweder mit
Bohrungen oder mit Schlitzen ausgeriistet werden, sofern sie bei jeder Art Zollverschluss, die ver-
wendet wird, gleichermalen sicher ist. Dies ist der Fall, wenn Schlitze < 11 x 3 mm verwendet wer-
den und die Lingsseite der Schlitze in Offnungsrichtung des Handhebels weist (Bild 111/53).

Beachte:

Bohrungen zum Anbringen des Zollverschlusses sind nicht zuléssig.

Handhebel
Offnungsrichtung

Vorrichtung zum Anbringen des
Zollverschlusses

Achtung:

Nur Schlitze sind zul&ssig, deren
L&ngsrichtung mussin Offnungs-
richtung des Handhebels weisen

Drehstange

Langsseite

Vollniet

Einbauwanne

Handhebel

Vollniet

Bild I1I/53: Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses
Zollsichere Befestigung der innenliegenden Verschliisse bei nicht iiberlappender
Tiiren

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn beide innenliegenden Verschliisse, wie unter a) bis c)
beschrieben, gesichert werden.



2.1.6

Zollsichere Herrichtung von Ladebordwinden (Hubladebiihnen)

Aus der allgemeinen Beschreibung ist ersichtlich, dass die Plattformen der Ladebordwénde in sich
geschlossene Konstruktionen sind, die ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht verédndert werden
konnen (konstruktive Sicherung). Sie liegen entweder aulen auf dem Heckrahmen oder im Heck-
rahmen auf einer dahinterliegenden Auflagenkante. Geschlossen werden sie durch Ladebordwand-
verschliisse.

Gem. Artikel 2 (1) b) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975 miissen

Abschlusseinrichtungen (Ladebordwénde) mit einer Vorrichtung versehen sein, an der ein Zollverschluss angebracht wer-
den kann. Diese Vorrichtung muss so beschaffen sein, dass sie von aulen nicht ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren
entfernt und wieder angebracht werden kann und die Abschlusseinrichtung nicht gedffnet werden kann, ohne den
Zollverschluss zu verletzen.

Die Vorrichtung, die das Anbringen eines Zollverschlusses ermoglicht, muss entsprechend der
Erlduterung 2.2.1 b) a) zu Artikel 2 (1) b) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975

1. angeschweilit oder mit mindestens zwei entsprechend Satz 1 der Erlduterung 2.2.1 a) a) angebrachten
Verbindungsteilen befestigt sein oder

2. so beschaffen sein, dass sie, nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist, nicht
entfernt werden kann, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.

3. Offaungen von mindestens 11 mm Durchmesser oder Schlitze von mindestens 11 mm Linge und 3 mm Breite
besitzen und

4. beijeder Art Zollverschluss, die verwendet wird, gleichermaflen sicher sein.
Erlauterung 2.2.1 a) a) Satz 1 und 2 schreibt vor:

Sind Verbindungsteile (Niete, Schrauben, Bolzen usw.) verwendet, so miissen sie in ausreichender Zahl (so viele, dass die
verbundenen Teile nicht verschoben werden kdnnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen) von aullen angebracht, ins
Innere durchgehen und dort gut gesichert (z.B. vernietet, verschweif3t, mit Schliefring versehen, verschraubt und die
Muttern vernietet oder verschweiflit) sein. Herkdmmliche Niete (d.h. Niete, bei deren Anbringung beide Seiten der
verbundenen Teile zugénglich sein miissen) diirfen auch von innen angebracht sein.

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn links und rechts - seitlich etwa in Ladebordwandmitte -
eine Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses angebracht wird (Bild 111/54).

Vorrichtung zum Anbringen f,f;:’
des Lolflverschiusses e o

- Uffnungsrichtung

ladebordwand

Bild I11/54: Lage der Zollverschlussvorrichtungen



2.1.7

Diese Vorrichtung ist entweder in den Verschliissen integriert oder sie wird aus zwei
angeschweilliten Laschen gebildet (Bild I11/55).

/Jw

77X5 mm

K&k&&k& (Ll

Beachte: Langsseite der Schiitze muB in Offnungsrichtung der Ladebordwand weisen
Bild I11/55: Beispiel einer Zollverschlussvorrichtung

Ist die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses in den Verschliissen integriert, miissen die-
se angeschweiflit oder mit zwei von auflen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort
gesicherten (z.B. vernietet, verschweift, mit Schliefring versehen, verschraubt und die Muttern
vernietet oder verschweiit) Verbindungsteilen befestigt sein. Herkommliche Niete (Vollniete)
diirfen auch von innen angebracht sein.

Bei Verwendung von Anschweil3- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewihrleistet,
wenn diese zur Hélfte mit den Schraubenbolzen verschweilit werden (vgl. Bild 111/24), weil sonst
die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
PunktschweiBlen ist nicht zollsicher.

Die Zollsicherheit einer derartig gesicherten Ladebordwand ist jedoch erst dann gewéhrleistet, wenn
sie bei angelegtem Zollverschluss, z.B. nach Entfernung der Verbindungsteile zwischen Ladebord-
wand und Hydraulik, nicht abgesenkt oder angehoben werden kann. Die Vorrichtung zum
Anbringen des Zollverschlusses kann entweder mit Bohrungen oder mit Schlitzen ausgeriistet
werden, so- fern sie bei jeder Art Zollverschluss, die verwendet wird, gleichermallen sicher ist.
Werden fiir den Zollverschluss Laschen verwendet, so sind nur Schlitze £ 11 x 3 mm zuléssig,
zudem muss die Lingsseite des Schlitzes in Offnungsvorrichtung der Ladebordwandplattform
weisen. Ist die Vorrichtung in den Ladebordwandverschliissen integriert, so sind ebenfalls nur
Schlitze < 11 x 3 mm zuléssig, wobei hier die Lingsseite des Schlitzes in Offnungsrichtung des
Verschlusshebels weisen muss.

Beachte:

Bohrungen fiir die Anbringung des Zollverschlusses sind nicht zuldssig.

Zollsicherheit der Ladebordwand und der Oberklappe im Zusammenhang
gesehen

Aus der allgemeinen Beschreibung ist ersichtlich, dass die Ladebordwand in einigen Fillen die

riickseitige Offnung des StraBenfahrzeugs/Behalters nicht ginzlich schliet. Diese bauartbedingt
verbleibende Offnung wird durch eine am Dachprofil drehbar befestigte Oberklappe geschlossen.



2.1.8

2.1.9

Die Zollsicherheit ist gewdhrleistet, wenn die Oberklappe durch die Ladebordwand so gesichert
wird, dass ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren aus dem zollamtlich verschlossenen Teil des
Fahrzeugs keine Waren entnommen bzw. hineingebracht werden kénnen.

Anmerkung:

Bei in Dichtungsprofilen eingebetteten Oberklappen (Platten) ist diese Sicherung aufgrund der in
der Regel nicht vorhandenen Auflagekante nicht ausreichend, weil - wie Untersuchungen ergaben -
die drehbar am Dachprofil befestigte Oberklappe ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren in den
Laderaum hineingedriickt und somit aus dem zollamtlich verschlossenen Teil des
Stralenfahrzeugs/Behilters Waren entnommen bzw. hineingebracht werden konnen, ohne den
Zollverschluss zu verletzen.

Deshalb ist bei in Dichtungsprofilen eingebetteten Oberklappen (Platten) die Zollsicherheit nur
gewihrleistet, wenn zusétzliche Sicherungen (z.B. Konstruktionen) den Zugang zum Laderaum
verhindern.

Befestigung von Typenschildern o. dgl., Tiirhaltern, Firmenzeichen,
reflektierenden Folien und Dokumentenkisten an Abschlusseinrichtungen
ohne bau- artbedingten Hohlraum

Die Zollsicherheit ist gewédhrleistet, wenn diese mit zwei von auflen angebrachten, ins Innere durch-
gehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweiflt, mit SchlieBring versehen, verschraubt
und die Muttern vernietet oder verschweilit) Verbindungsteilen befestigt werden; herkommliche
Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein.

Bei Verwendung von Anschweill- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewihrleistet,
wenn diese nur zur Hilfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (vgl. Bild I1I/24), weil
sonst die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
PunktschweiBen ist nicht zollsicher.

Eine Befestigung der Einzelteile mit leicht 16sbaren Verbindungsteilen (z.B. Blechschrauben o.
dgl.) ist ebenfalls zuldssig.

Lisst die Bauart der o. g. Einzelstiicke keine Offnungen > 10 mm zu, so konnen die Einzelstiicke
auch mit Blindnieten befestigt werden.

Zulassig sind auch Typenschilder, Firmenzeichen, reflektierende Folien o. dgl. aus Kunststofffolie
mit einer maximalen Stirke von 0,2 mm, die durch Kleben befestigt werden. Eine geringfiigige
Uberschreitung von 0,05 mm kann ebenfalls noch toleriert werden. Transparente Kunststofffolien
koénnen auch mit Blindnieten befestigt werden.

Befestigung von Zollzulassungstafeln

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn an einer gut sichtbaren Stelle eine mindestens 20 x 10 cm
groBe Metalltafel (Zulassungstafel) nach dem Muster des TIR-Ubereinkommens von 1975 Anlage 7
Teil II (5) fest angebracht (genietet oder angeschweil3t)*) ist, die eingraviert oder in anderweit
dauernd lesbarer Schrift folgende Angaben enthilt:

a) den Vermerk ,,Zugelassen fiir die Beforderung unter Zollverschluss* in franzdsischer Sprache (Agrée pour le transport
sous scellement douanier) oder in englischer Sprache (Approved for transport unter Customs seal),

b) das zulassende Land in der Abkiirzung, wie sie bei den Nationalititszeichen der Kraftfahrzeuge iiblich ist (also ,,D*
fiir im Geltungsbereich dieser Vorschriften zugelassene Behilter),

¢) die Zulassungsnummer und das Zulassungsjahr; die Zulassungsnummer setzt sich zusammen aus der Anmeldestellen-
nummer des zulassenden Hauptzollamts und der Nummer des Verschlussanerkenntnisses (so lautet z.B. bei Behéltern,
deren Bauart vom Hauptzollamt Augsburg im Jahre 1994 durch Ausstellung des Anerkenntnisses Nr. 2 zugelassen
worden ist, die nach b und c erforderliche Beschriftung: ,,D/9300-2/94°).

*) Zuléssig ist auch, wenn die Zulassungstafel verklebt und mit Blindnieten befestigt wird.



2.2

2.2.1

b)

Zollsichere Herrichtung der in den Abschlusseinrichtungen befindlichen bau-
artbedingten Hohlriumen

GemiB dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 1 ¢) miissen Fahrzeuge so gebaut und
eingerichtet sein, dass

sie keine Verstecke enthalten, in denen Waren verborgen werden kdnnen.

Ungeachtet der vorgenannten Vorschrift sind Laderaumbestandteile, die aus praktischen Griinden
Hohlrdume enthalten miissen (z.B. bei Aluminiumprofilen), gemid3 dem TIR-Ubereinkommen von
1975 Anlage 2 Artikel 2 (2) zuléssig.

Damit die Hohlrdume nicht als Warenversteck benutzt werden kdnnen, gilt folgendes:

a) Wenn die innere Verkleidung des Laderaums die Wand in ihrer ganzen Hohe vom Boden bis zum Dach bedeckt oder
wenn, in anderen Féllen, der Zwischenraum zwischen Verkleidung und Aulenwand vollstdndig geschlossen ist, muss
die Verkleidung so angebracht sein, dass sie nicht ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt und wieder
angebracht werden kann.

Anmerkung:
Als doppelwandige Spezialfahrzeuge sind nur Fahrzeuge anzusehen, bei denen aus technischen Griinden (z.B. zur
Vermeidung von Wirmebriicken) die Verbindungsteile nicht durchgehend zwischen Aufenfliche und Innenflache des
Laderaums angebracht werden konnen. Daraus folgt, dass bei anderen doppelwandigen Fahrzeugen (ohne Riicksicht,
ob z.B. Hut-, Hohl- oder Z-Profile verwendet werden) zur Befestigung durchgehende Verbindungsteile in ausreichen-
der Zahl zu verwenden sind. Sollte dies aus technischen Griinden nicht moglich sein, kdnnen die AuBlenverkleidungen
mit Vollnieten und die Innenverkleidungen mit Blindnieten auf entsprechende Profile befestigt werden, sofern die
Hohlrédume selbst und die Sicherung der durchgehenden Verbindungsteile im Innern kontrollierbar sind. Entsprechen-
des gilt fiir Reparaturen.

b) Wenn die Verkleidung die Wand nicht in ihrer ganzen Hohe bedeckt und wenn die Zwischenrdume zwischen
Verkleidung und AuBlenwand nicht vollstindig geschlossen sind, sowie in allen sonstigen Féllen, in denen
konstruktions- bedingte Hohlrdume entstehen, muss deren Zahl auf ein Mindestmal3 beschrinkt sein; die Hohlrdume
miissen fiir die Zollkontrolle leicht zugénglich sein.

Zollsichere Herrichtung von Hohlprofilen bzw. bauartbedingten Hohlriumen

Bordwinde, doppelfliigelige Bordwandtiiren und Portaltiiren aus Bordwandprofilen

Beziiglich deren zollsicheren Herrichtung wird auf die Ausfithrungen zu Kapitel II Abschnitt 2.2.2
(Seite -11/22-) des Leitfadens verwiesen.

Metalltiiren

Aus der allgemeinen Beschreibung geht hervor, dass die Befestigung

- der AuBenverkleidung mit Vollnieten bzw. vergleichbaren Verbindungsteilen (z.B. Stanzniete)
Scherzugbolzensysteme mit Schliefring bzw. Hiilse, Durchsetzfiigen (mit oder ohne
Schneidanteil) und/oder Konstruktionen (Bordeln, Verkleben),

- der Innenverkleidung mit Vollnieten bzw. vergleichbaren Verbindungsteilen (z.B. Stanzniete)
Scherzugbolzensysteme mit Schliefring bzw. Hiilse, Durchsetzfiigen (mit oder ohne
Schneidanteil), Blindnieten und/oder konstruktiv

erfolgt.

Konstruktiv bedeutet, dass die Innenverkleidung in einen einseitig offenen Rahmen eingeschoben
wird.



Die Sicherung der Verkleidung mit Vollnieten, vergleichbaren Verbindungsteilen (z.B. Stanzniete),
Durchsetzfiigen mit oder ohne Schneidanteil, Bérdeln oder Konstruktionen (Bild I1I/56) ist gem.
Artikel 2 (2) (i) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975 zollsicher, weil die
Konstruktionen ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht verdandert werden konnen.

konstruktive Vollniet
Sicherung
AuBenverkleidung
konstruk-
tive
Gehrungverschweilt Sicherung
Innenverkleidung konstruktiv
durch Profil gesichert;
Einschubseite mit angenietetem Profil

geschlossen undin den Gehrungen

verschweiBt. Einschubseite

Bild I11/56: Konstruktive Sicherung



Die Befestigung der Innenverkleidung mit Blindnieten ist nur dann zollsicher, wenn die
Innenverkleidung zusétzlich konstruktiv gesichert oder der Hohlraum fiir die Zollkontrolle leicht
zugénglich,

d.h. kontrollierbar ist. Kontrollierbar bedeutet, dass pro Hohlraum mindestens zwei
Kontrollbohrungen > 16 mm vorhanden sein miissen, wobei diese sich sowohl in der

Innenverkleidung (Bild III/57) als auch seitlich in den Tiirrahmenprofilen (Bild 1II/58) befinden
konnen.

Innenverkleidung AuBenverkleidung

Kontrollbohrungen = 16 mm

Nz

innenliegender Drehstangenverschiul
Scharnier

Bild I1I/57: Kontrollbohrung in der Innenverkleidung

Innenverkleidung onfrolloohrung mit Stopfen geschlossen

AuBenverkleidung

Scharnier Konftrollbohrung

Bild I1I/58: Kontrollbohrung im Tiirrahmenprofil



Ladebordwand-Plattformen
- aus Aluminium

Die Befestigung der Abschlussprofile mit Blindnieten steht nicht in Einklang mit Artikel 2 (2) 1)
der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975, weil die Abschlussprofile ohne Hinterlassung
sichtbarer Spuren entfernt und wieder angebracht werden konnen.

Die Zollsicherheit ist jedoch gewéhrleistet, wenn die Abschlussprofile in Teilbereichen mit den
Aluminiumprofilen verschweilit werden.

Die Befestigung der Abschlussprofile mit leicht abnehmbaren Verbindungsteilen (z.B.
Schrauben) steht in Einklang mit Artikel 2 (2) ii) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von
1975, weil der Hohlraum wegen der leichten Demontagemdglichkeit der Abschlussprofile
mittels Taschenlampe bzw. Hohlraumkontrollsonde auf einfache Art und  Weise
kontrollierbar ist. Als leicht demontierbar sind Abschlussprofile zu bezeichnen, die
hochstens mit sechs leicht abnehmbaren Verbindungsteilen befestigt werden (Bild I1I/59).
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Bild I11/59: Abschlussprofilsicherung

- aus Stahl

Hier ist die Zollsicherheit in sich gewihrleistet, weil derartige Ladebordwandplattformen
aufgrund der Schweikonstruktion geschlossene Hohlrdume besitzen.



d)

2.2.2

b)

Oberklappen

Aus der allgemeinen Beschreibung ist ersichtlich, dass die Oberklappen, Klappen und die
Metalltiiren beziiglich ihrer Konstruktion miteinander vergleichbar sind.

Deshalb wird beziiglich der zollsicheren Herrichtung auf die Abschnitte 2.2.1 a) und b) verwiesen.
Zollsicherheit der Ladebordwand und der Oberklappe im Zusammenhang gesehen

Aus der allgemeinen Beschreibung ist ersichtlich, dass die Ladebordwand in einigen Féllen die
riickseitige Offnung des StraBenfahrzeugs/Behilters nicht ginzlich schlieft. Diese bauartbedingt
verbleibende Offnung wird in der Regel durch eine am Dachprofil drehbar befestigte Oberklappe
geschlossen. Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn die Oberklappe so durch die Ladebordwand
gesichert wird, dass ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren keine Waren aus dem zollamtlich
verschlossenen Teil des Fahrzeugs entnommen bzw. hineingebracht werden kdnnen.

Anmerkung:

Bei in Dichtungsprofilen eingebetteten Oberklappen (Platten) ist diese Sicherung aufgrund der in
der Regel nicht vorhandenen Auflagekante nicht ausreichend, weil, wie Untersuchungen ergaben,
die drehbar am Dachprofil befestigte Oberklappe ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren in den
Laderaum hineingedriickt und aus dem zollamtlich verschlossenen Teil des StraBenfahrzeugs und
Behélters Waren entnommen bzw. hineingebracht werden konnen, ohne den Zollverschluss zu
verletzen.

Deshalb ist bei in Dichtungsprofilen eingebetteten Oberklappen (Platten) die Zollsicherheit nur
gewihrleistet, wenn zusétzliche Sicherungen (z.B. Konstruktionen) den Zugang zum Laderaum
verhindern.

Zollsichere Befestigung der Scharniere und der auflenliegenden Verschliisse bei
Abschlusseinrichtungen mit bauartbedingten Hohlriumen

Hier sind grundsétzlich zwei Bauarten zu unterscheiden:
Zollsicher hergerichtete Hohlriume
bei

- mehrfliigelige Bordwandprofiltiiren,

- mit Vollnieten befestigten Verkleidungen,

- mit vergleichbaren Verbindungsteilen (z.B. Stanzniete) befestigten Verkleidungen,
- durch Durchsetzfiigen mit oder ohne Schneidanteil befestigten Verkleidungen,

- durch Bordeln befestigten Verkleidungen

oder

- konstruktiv befestigten Verkleidungen.

Hier ist die Zollsicherheit gewéhrleistet, wenn die Scharniere entsprechend Abschnitt 2.1.3, die
auBlenliegenden Verschliisse entsprechend Abschnitt 2.1.4 und die innenliegenden Verschliisse
entsprechend Abschnitt 2.1.5 befestigt werden.

Nicht zollsicher hergerichtete Hohlriume

bei in der Regel mit Blindnieten befestigten Innenverkleidungen. Hier sind zwei
Befestigungsvarianten moglich:

- Befestigung entsprechend den zollsicher hergerichteten Hohlrdumen,

- Sicherung der von auflen angebrachten Verbindungsteile im Innern des Hohlraumes (zwischen
den Verkleidungen) durch Vernietung, Verschweilung, mit SchlieBring versehen,
Verschraubung und die Muttern vernietet oder verschweifit. Die Sicherung erfolgt durch in der
Innenverkleidung angebrachte Bohrungen, die 1im vorliegenden Fall gleichzeitig
Kontrollbohrungen sind (Bild I11/60).
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Innenverkleidung Hohlraum

Kontroll-
bohrung

Scharnier

verschweiB’r/

Kontrollbohrung mit Stopfen geschlossen

Bild IT1/60: Sicherung im Hohlraum

Zollsichere Befestigung der innenliegenden Verschliisse bei Metalltiiren,
Klappen, Bordwandprofiltiren sowie des innenliegenden Verschlusses bei
Ladebordwandplattformen aus Aluminium

Aus der allgemeinen Beschreibung geht hervor, dass die innenliegenden Verschliisse nur mit Blind-
nieten befestigt werden. Diese Sicherung erfiillt nicht die Bedingungen des TIR-Ubereinkommens
von 1975 Anlage 2 Artikel 1 ¢) und Artikel 2 (2) (i), weil aufgrund der Blindniete der Hohlraum
ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren als Warenversteck benutzt werden kann. Die Zollsicherheit ist
gewihrleistet, wenn die Verschliisse entweder

- angeschweilit,

- konstruktiv,

- mit zwei Aluminiumvollnieten, die von auflen angebracht, ins Innere durchgehen und dort mit
der Innenhaut verschweif3t sind

oder

- mit zwei Schrauben, die von aullen angebracht, ins Innere durchgehen und dort mit der Mutter
verschweif3t sind,

gesichert werden.

Werden die Verschliisse unter ein Profil geschoben, ist eine Sicherung mit Verbindungsteilen nicht
erforderlich.

Hier liegt nach Artikel 2 (1) a) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975 eine konstruktive
Sicherung vor, die von auflen ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht verédndert werden kann
(Bild 11I/61).
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Drehstange -

Einbauwanne unter Einfassprofil
geschoben (konstruktive Sicherung)

Blindniet

Handhebel

Einfassprofil —

Bild 11/61: Sicherung im Hohlprofil

Bei Verwendung von Anschweif3- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet,
wenn diese nur zur Hilfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (vgl. Bild 11I/24), weil
sonst die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
Punktschweillen ist nicht zollsicher.

Befestigung von Typenschildern, Firmenzeichen, Tiirhaltern und reflektieren-
den Folien an Abschlusseinrichtungen mit bauartbedingten Hohlrdumen

Eine ausdriickliche Regelung fiir die Befestigung derartiger FEinzelstiicke auf Winden mit
bauartbedingten Hohlrdumen besteht nicht. Es handelt sich bei diesen nicht um Bestandteile des
Laderaums.

Die Zollsicherheit muss aber bei doppelwandigen Fahrzeugen auch in Bezug auf einen hinter der
AuBlenhaut befindlichen Hohlraum bestehen, insbesondere dann, wenn der Hohlraum - wie im vor-
liegenden Fall - als Warenversteck benutzt werden kann. Bei der zollsicheren Herrichtung ist auch
zu Dberiicksichtigen, ob die FEinzelteile auf zollsicher gesicherten (verschweiiten) oder
kontrollierbaren Hohlrdumen befestigt werden.

zollsicher gesicherter (verschweif3ter) Hohlraum

Die allgemeine Regelung ist grundsétzlich auf den Laderaum abgestellt. Diese Regelung ist sinn-
gemil zur Sicherung des hinter der AuBenhaut befindlichen Hohlraums anzuwenden. MaB3geblich
ist hier die Erlduterung 2.2.1 ¢)-1 ¢) zu Artikel 2 (1) ¢) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von
1975. Hiernach sind Offnungen, die keinen unmittelbaren Zugang zum Laderaum - hier Hohlraum -
gestatten, > 10 mm ohne zusétzliche Sicherung nicht zuléssig.

Lassen die o. g. Einzelstiicke Offnungen > 10 mm zu, so ist die Zollsicherheit nur gewihrleistet,
wenn die Einzelstiicke wie folgt befestigt und gesichert werden:



b)

Firmenzeichen, Typenschilder, reflektierende Folien und dgl.

Aus Kunststofffolie maximaler Stirke von 0,2 — 0,25 mm

Befestigen durch Kleben; bei transparentem Kunststoff auch mit Blindnieten.

Aus Metall oder formstabilem Kunststoff (Stirke > 0,25 mm)

Befestigen auf einer dafiir vorgesehenen Konsole, wobei diese auch mit Blindnieten angebracht

werden kann (Bild I1I/62) oder ohne Konsole mit zuginglichen und leicht 16sbaren
Verbindungsteilen (z.B. Blechschrauben).

AuBenverkIeidung\

Bild IT1/62: Befestigungsvorschlag fiir Typenschilder bei Hohlprofilen

Innenverkleidung

Konsole

Tiirhaltern und deren Gegenstiick

Befestigen mit zwei nicht ins Innere durchgehenden Vollnieten (Bild 111/63),

Hohlraum Innenverkleidung Hohlraum

Gegenstuck
TUrfeststeller

AuBenverkleidung

Bild I11/63: Befestigung mit im Hohlraum gesicherten Vollnieten



- zwei von aullen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort mit der Mutter verschweif3ten
Schrauben (Bild I1I/64),

Hohlraum

Innenverkleidung Hohlraum

TUrfeststeller

Gegenstick

Bild I11/64: Befestigung mit im Laderaum gesicherten Schrauben

- zwei von aullen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort mit der Innenhaut

verschweiliten Vollnieten (Bild I1/65) oder
/ Hohlraum

Hohlraum Innenverkleidung

verschweiBt

TUrfeststeller

Gegenstick

AuBenverkleidung

Bild I11/65: Befestigung mit im Laderaum gesicherten Vollnieten

- leicht 16sbaren Verbindungsteilen (z.B. Blechschrauben o. dgl.).



2.24.2

2.2.5

Bei Verwendung von Anschweifl- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet,
wenn diese nur zur Hilfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (vgl. Bild 11I/24), weil
sonst die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
Punktschweilen ist nicht zollsicher.

Lisst die Bauart der o. g. Einzelstiicke keine Offnungen > 10 mm zu, so kdnnen die Einzelstiicke
auch mit Blindnieten befestigt werden (Bild 111/66).

Hohlraum Innenverkleidung Hohlraum

TUrfeststeller
Gegenstuck

Bild I11/66: Zollsicherheit durch Bauart

kontrollierbarer Hohlraum

Hier ist aufgrund des kontrollierbaren Hohlraums die Zollsicherheit selbst dann gewéhrleistet, wenn
die unter Abschnitt 2.2.4.1 a) und b) aufgefiihrten Einzelteile nur mit Blindnieten befestigt werden.

Befestigung von Zulassungstafeln an Abschlusseinrichtungen mit
bauartbedingten Hohlriumen

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn an einer gut sichtbaren Stelle eine mindestens 20 x 10 cm
grofle Metalltafel (Zulassungstafel, vgl. Bild 1I/24 in Kapitel II, Seite II/21) nach dem Muster des
TIR-Ubereinkommens von 1975 Anlage 7 Teil II (5)] fest angebracht (genietet oder
angeschweilit)*) ist, die eingraviert oder in anderweit dauernd lesbarer Schrift folgende Angaben
enthilt:

a) den Vermerk ,,Zugelassen fiir die Beforderung unter Zollverschluss® in franzdsischer Sprache (Agréé pour le transport
sous scellement douanier) oder in englischer Sprache (Approved for transport under Customs seal),

b) das zulassende Land in der Abkiirzung, wie sie bei den Nationalititszeichen der Kraftfahrzeuge iiblich ist (also ,,D*
fiir im Geltungsbereich dieser Vorschriften zugelassene Behilter),

¢) die Zulassungsnummer und das Zulassungsjahr; die Zulassungsnummer setzt sich zusammen aus der Anmeldestellen-
nummer des zulassenden Hauptzollamts und der Nummer des Verschlussanerkenntnisses (so lautet z.B. bei Behéltern,
deren Bauart vom Hauptzollamt Augsburg im Jahre 1994 durch Ausstellung des Anerkenntnisse Nr. 2 zugelassen
worden ist, die nach b und c erforderliche Beschriftung: ,,D/9300-2/94°).

*) Zuléssig ist auch, wenn die Zulassungstafel verklebt und mit Blindnieten befestigt wird.
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Hier ist aufgrund des kontrollierbaren Hohlraums die Zollsicherheit selbst dann gewéhrleistet,
wenn die unter Abschnitt 2.2.4.1 a) und b) aufgefiihrten Einzelteile nur mit Blindnieten befestigt
werden.

Befestigung von Zulassungstafeln an Abschlusseinrichtungen mit
bauartbedingten Hohlriumen

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn an einer gut sichtbaren Stelle eine mindestens 20 x 10
cm grole Metalltafel (Zulassungstafel, vgl. Bild 1I/24 in Kapitel II, Seite 1I/21) nach dem Muster
des TIR-Ubereinkommens von 1975 Anlage 7 Teil II (5)] fest angebracht (genietet oder ange-
schweif3t)*) ist, die eingraviert oder in anderweit dauernd lesbarer Schrift folgende Angaben ent-
hélt:

a) den Vermerk ,,Zugelassen fiir die Beforderung unter Zollverschluss® in franzdsischer Sprache (Agréé pour le trans-
port sous scellement douanier) oder in englischer Sprache (Approved for transport under Customs seal),

b) das zulassende Land in der Abkiirzung, wie sie bei den Nationalitétszeichen der Kraftfahrzeuge iblich ist (also ,,D*
fiir im Geltungsbereich dieser Vorschriften zugelassene Behilter),

c) die Zulassungsnummer und das Zulassungsjahr; die Zulassungsnummer setzt sich zusammen aus der
Anmeldestellennummer des zulassenden Hauptzollamts und der Nummer des Verschlussanerkenntnisses (so lautet
z.B. bei Be- héltern, deren Bauart vom Hauptzollamt Augsburg im Jahre 1994 durch Ausstellung des
Anerkenntnisse Nr. 2 zu- gelassen worden ist, die nach b und c erforderliche Beschriftung: ,,D/9300-2/94).

*) Zuléssig ist auch, wenn die Zulassungstafel verklebt und mit Blindnieten befestigt wird.
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Stirnwand
Allgemeine Beschreibung
Die Stirnwand kann entweder aus

einer oder mehreren Platten (Blech oder Plywood, Bild IV/1),

ineinander greifenden Aluminium-Strangpressprofilen (dhnlich der Bordwand),

Nut- und Federbrettern oder

- sonstigen Ausfithrungen

gebildet werden, denen gemeinsam ist, dass sie in der Regel an Eckrungen und Stirnwandstiitzen
befestigt werden.

Spriegel

Latte

Stirnwand

Metallring
(Krampe)

Stirnwandstitze

Eckrunge

Bild IV/1: Stirnwand



Schutzdecke

Stirnwand-
stUtze
Verschluss-
seil
Stirnwand = 5 . . Eckrunge
o Q (=} 2

Bild IV/2: Stirnwand: Schutzdecke ohne Ausschnitt

In der Regel schlieBt die Stirnwand nicht ganzlich die vordere Offnung des StraBenfahrzeugs oder
Behilters. Diese bauartbedingt verbleibende Offnung wird entweder mit einer durchgehenden (Bild
IV/2) oder mit einer rechteckigen Aussparung versehenen (Bild IV/3) Schutzdecke geschlossen.

Schutzdecke
Stirmwand-
stUtze Verschluss-
seil
Eckrunge
Stirnwand

Bild IV/3: Stirnwand: Schutzdecke mit Ausschnitt



2.1

2.1.1

b)

Bedingungen der zollsicheren Herrichtung. Stirnwand

Die Frage der Zollsicherheit ist bei Stirnwinden aufgrund der bauartbedingten Hohlrdume unter
zwei Gesichtspunkten zu beurteilen:

- Stirnwand als Bestandteil des Laderaums,
- Stirnwand mit bauartbedingten Hohlraumen.

Dagegen ist bei Verwendung von Platten bzw. Nut- und Federbrettern die Frage der Zollsicherheit
nur auf den Laderaum abzustellen. Bei sonstigen Ausfiihrungen gilt vorstehendes entsprechend.

Stirnwand als Bestandteil des Laderaums

Laut TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 1 a) miissen Fahrzeuge/Behilter so gebaut
und eingerichtet sein, dass

ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren des Aufbrechens oder ohne Verletzung des Zollverschlusses aus dem zollamtlich
verschlossenen Teil der Fahrzeuge keine Waren entnommen oder in ihn hineingebracht werden kénnen.

Die Erfordernisse ergeben sich aus TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a):

Die Bestandteile des Laderaums (Abschlusseinrichtungen ) miissen entweder durch Vorrichtungen, die von auflen nicht
ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt und wieder angebracht werden kdnnen, oder durch eine Konstruktion
zusammengefiigt sein, die ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht verdndert werden kann. Bestehen die
Abschlusseinrichtungen aus verschiedenen Bauteilen, so miissen diese den gleichen Erfordernissen entsprechen und
geniigend widerstandsféhig sein.

Sind Verbindungsteile (Niete, Schrauben, Bolzen usw.) verwendet, so miissen sie gem. TIR-
Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a) Erlduterung 2.2.1 a) a)

in ausreichender Zahl (so viele, dass die verbundenen Teile nicht verschoben werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu
hinterlassen) von aufien angebracht, ins Innere durchgehen und dort gut gesichert (z.B. vernietet, verschweifit, mit
Schliefring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweilit) sein. Herkommliche Niete (d.h. Niete, bei
deren Anbringung beide Seiten der verbundenen Teile zugénglich sein miissen) diirfen auch von innen angebracht sein.

Zollsichere Herrichtung der Stirnwand

Wie aus der allgemeinen Beschreibung (Bilder IV/2 und IV/3) ersichtlich ist, werden die Bestand-
teile der Stirnwand bei angelegtem Zollverschluss iiberwiegend durch die Schutzdecke abgedeckt.
In diesem Bereich liegt eine konstruktive Sicherung vor, die ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren
nicht verdndert werden kann. Die Frage der Zollsicherheit ist deshalb nur auf den von der
Schutzdecke nicht abgedeckten Bereich abzustellen.

Verbundplatte

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn diese an den Eckrungen mit vier (zwei kurz {iber dem
Boden und zwei direkt unterhalb der Schutzdecke) von auflen angebrachten, ins Innere durchgehen-
den und dort gut gesicherten (z.B. vernietet, verschweillt, mit Schliering versehen, verschraubt und
die Muttern vernietet oder verschweilit) Verbindungsteilen gesichert wird. Herkdmmliche Niete
(Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein.

Bleche
Die Zollsicherheit ist gewahrleistet, wenn die Bleche zusétzlich zu den vorgenannten Verbindungs-

teilen (zwei kurz tiber dem Boden und zwei direkt unterhalb der Schutzdecke) im max. Abstand von
300 mm an den Eckrungen bzw. den Stirnwandstiitzen, wie vorstehend erldutert, gesichert werden.



Nut- und Federbretter

Hier ist die Zollsicherheit gewihrleistet, wenn zusitzlich zu den vorgenannten Verbindungsteilen
(zwei kurz iiber dem Boden und zwei direkt unterhalb der Schutzdecke) jedes zweite dazwischen-
liegende Brett, wie vorstehend erldutert, gesichert wird (Bild IV/4).

Schutzdecke
Stirnwand-
stUtze
Nut- und
Federbretter
Verschluss-
seil
| :I ﬂl‘
zu sichernde A d
Verbindungs- K . Eckrunge
teile G

Bild IV/4: Stirnwandsicherung (ohne Hohlraum)

Bei Verwendung von Anschweif3- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet,
wenn diese nur zur Hélfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (Bild 1V/5), weil sonst die
Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
Punktschweilen ist nicht zollsicher.

AnschweilB—

nur zur
Hdlfte ver—
schweil3t

Sechskantschraube

Bild IV/5: Beispiel einer inneren Verschweilung



Werden die Verbundplatten jedoch mit von auBlen angebrachten, ins Innere durchgehenden, dort
verschraubten und gegen Selbstlosen gesicherten Flachrundkopfschrauben mit wendelférmigem
Zahnkranzschaft (Verbundplatten- oder Holzbefestiger, Bild IV/6) befestigt, ist eine zusitzliche
Sicherung im Laderauminnern, wie Verschweillen, Vernieten o. dgl., nicht erforderlich.

Zahnkranzschaft

Kunststoffkleber

Torxflanschmutter

Kunststoffdichtung
TorxschlUssel

Bild IV/6: Verbundplattenbefestiger

Werden die Bleche an den Profilen durch Kleben befestigt, ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet,
wenn deren Rénder konstruktiv gesichert werden (Bild IV/7).

Bordwand

Blech in Profil eingeschoben
und beidseitig verklebt

Eckrunge

Rahmen

Bild IV/7: Konstruktive Sicherung



2.1.2  Zollsichere Befestigung der Eckrungen und der Stirnwandstiitzen

In der Regel werden die Eckrungen und die Stirnwandstiitzen entweder am Fahrzeugrahmen
angeschweilit oder angeschraubt.

Die Befestigung durch Schweiflen steht in Einklang mit den Bedingungen des TIR-
Ubereinkommens von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) (b) Erlduterung 2.2.1 (b) a) 1).

Werden die Eckrungen bzw. Stirnwandstiitzen jedoch mit Verbindungsteilen befestigt, so kann die
Zollsicherheit entweder durch

- Sicherung der Verbindungsteile oder
- konstruktiv gewéhrleistet werden.
2.1.2.1 Verbindungsteile
Die Befestigung mit Verbindungsteilen (Niete, Scherzugbolzen mit Schliefring, Schrauben) steht
nicht in Einklang mit dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) (a) Erlduterung
2.2.1 (a) a), weil die Verbindungsteile nicht ins Innere des Laderaums hindurchgehen.
Die Zollsicherheit ist jedoch gewihrleistet, wenn bei mindestens zwei
a) Schrauben,
der Schraubenkopf, soweit wie technisch moglich, mit dem Eckrungen/Stirnwandstiitzen bzw. die

Mutter, soweit wie technisch moglich, mit dem Fahrzeug-/Behilterrahmen bzw. dem
Schraubenbolzen verschweilit ist (Bild IV/8);

Stirnwand

Bordwand

Eckrunge

Verbindungsteil
verschweilBt

Bild IV/8: Schraubensicherung



b)

2.1.2.2

Vollniete,

die Setzkopfseite auBen sichtbar ist und die SchlieBkopfseite zusitzlich durch Schweillen gesichert
wird;

Scherzugbolzen mit Schliefiring

der Bolzenkopf aufen sichtbar ist und der Schliering zusétzlich durch Schweiflen gesichert wird.
Konstruktive Sicherung der Eck- und Stirnwandstiitzen

Eine zusitzliche Sicherung der Verbindungsteile ist nicht erforderlich, wenn die Eckrungen und die

Stirnwandstiitzen konstruktiv gesichert werden, z.B. durch ein am Rahmen angeschweifites
Sicherungsblech, in das die Eckrunge von oben eingehéngt wird (Bild IV/9).

Schutz-

/ Bordwand

Verschlussseil

Stimwand \ 4 "
Eckrunge s ‘

Bild IV/9: Konstruktive Sicherung

Sicherungsblech



2.1.3

Eine konstruktive Sicherung liegt ebenfalls vor, wenn die Stirnwand mit in die konstruktive
Sicherung einbezogen wird.

Dies ist z.B. bei
- Blechen
der Fall, wenn der untere Rand der Bleche bzw. des Bleches konstruktiv so ausgebildet wird,

dass er z.B. mit in die Laderaumbodensicherung integriert wird (Bild IV/10);

Eckrunge

Stirnwand

Bordwand

StirnwandstUtze

Laderaumboden

Rahmen Stirmwand durch Laderaumboden gesichert

Bild IV/10: Konstruktive Sicherung

- Platten, Hohlprofilen oder Brettern

der Fall, wenn diese zusitzlich mit mindestens zwei, z.B. in die Laderaumbodensicherung
integrierte Winkel gesichert werden. Hier konnen als Verbindungsteile auch Blindniete
verwendet werden, sofern diese nicht ins Auflere hindurchgehen.

Befestigung von Typenschildern o. dgl., Tiirhaltern, Firmenzeichen und
Dokumentenkisten an Profilen ohne bauartbedingten Hohlraum

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn diese mit zwei von auflen angebrachten, ins Innere durch-
gehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweiflt, mit Schliefring versehen, verschraubt
und die Muttern vernietet oder verschweilit) Verbindungsteilen befestigt werden. Herkdmmliche
Niete (Vollniete) diirfen auch von innen angebracht sein.

Bei Verwendung von Anschweif3- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewéahrleistet,
wenn diese nur zur Hélfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (vgl. Bild 1V/5), weil sonst
die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
Punktschweillen ist nicht zollsicher.
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Eine Befestigung der Einzelteile mit leicht 16sbaren Verbindungsteilen (z.B. Blechschrauben o.
dgl.) ist ebenfalls zuldssig.

Lésst die Bauart der o. g. Einzelstiicke keine Offnungen > 10 mm zu, so konnen die Einzelstiicke
auch mit Blindnieten befestigt werden.

Zulassig sind auch Typenschilder, Firmenzeichen o. dgl. aus Kunststofffolie mit einer maximalen
Starke von 0,2 mm, die durch Kleben befestigt werden. Eine geringfiigige Uberschreitung von 0,05
mm kann ebenfalls noch toleriert werden.

Transparente Kunststofffolien konnen auch mit Blindnieten befestigt werden.
Befestigung der Zulassungstafel

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn an einer gut sichtbaren Stelle eine mindestens 20 x 10 cm
groBe Metalltafel (Zulassungstafel, Bild IV/11) nach dem Muster des TIR-Ubereinkommens von
1975 Anlage 7 Teil II (5) fest angebracht (genietet oder angeschweif3t)*) ist, die eingraviert oder in
anderweit dauernd lesbarer Schrift folgende Angaben enthilt:

a) den Vermerk ,,Zugelassen fiir die Beforderung unter Zollverschluss* in franzdsischer Sprache (Agrée pour le transport
sous scellement douanier) oder in englischer Sprache (Approved for transport unter Customs seal),

b) das zulassende Land in der Abkiirzung, wie sie bei den Nationalitdtszeichen der Kraftfahrzeuge iiblich ist (also ,,D*
fiir im Geltungsbereich dieser Vorschriften zugelassene Behdlter),

¢) die Zulassungsnummer und das Zulassungsjahr; die Zulassungsnummer setzt sich zusammen aus der Anmeldestellen-
nummer des zulassenden Hauptzollamts und der Nummer des Verschlussanerkenntnisses (so lautet z.B. bei Behiltern,
deren Bauart vom Hauptzollamt Augsburg im Jahre 1994 durch Ausstellung des Anerkenntnisses Nr. 2 zugelassen
worden ist, die nach b und c erforderliche Beschriftung: ,,D/9300-2/94%).

= 200 mm

AGREE POUR LE TRANSPORT

SOUS  SCELLEMENT  DOUANIER
D/9300—2/94

100mm————+

............

DU CONTAINER

Bild IV/11: Zulassungstafel

*) Zuldssig ist auch, wenn die Zulassungstafel verklebt und mit Blindnieten befestigt wird.
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2.2.1

2.2.2

b)

Zollsichere Herrichtung der in der Stirnwand befindlichen bauartbedingten
Hohlraumen

Bedingungen der zollsicheren Herrichtung

GemiB dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 1 ¢ miissen Fahrzeuge so gebaut und
eingerichtet sein, dass

sie keine Verstecke enthalten, in denen Waren verborgen werden konnen.

Ungeachtet der vorgenannten Vorschrift sind Laderaumbestandteile, die aus praktischen Griinden
Hohlrdume enthalten miissen (z.B. bei Aluminiumprofile) gemiB dem TIR-Ubereinkommen von
1975 Anlage 2 Artikel 2 (2) zulédssig. Damit die Hohlrdume nicht als Warenversteck benutzt werden
konnen, gilt folgendes:

a) Wenn die innere Verkleidung des Laderaums die Wand in ihrer ganzen Hohe vom Boden bis zum Dach bedeckt oder
wenn, in anderen Fillen, der Zwischenraum zwischen Verkleidung und AuBlenwand vollstéindig geschlossen ist, muss
die Verkleidung so angebracht sein, dass sie nicht ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt und wieder
angebracht werden kann.

Anmerkung:

Als doppelwandige Spezialfahrzeuge sind nur Fahrzeuge anzusehen, bei denen aus technischen Griinden (z.B. zur
Vermeidung von Wirmebriicken) die Verbindungsteile nicht durchgehend zwischen Auflenfliche und Innenfldche des
Laderaums angebracht werden konnen. Daraus folgt, dass bei anderen doppelwandigen Fahrzeugen (ohne Riicksicht,
ob z.B. Hut-, Hohl- oder Z-Profile verwendet werden) zur Befestigung durchgehende Verbindungsteile in ausreichen-
der Zahl zu verwenden sind. Sollte dies aus technischen Griinden nicht mdglich sein, konnen die AuBlenverkleidungen
mit Vollnieten und die Innenverkleidung mit Blindnieten auf entsprechende Profile befestigt werden, sofern der Hohl-
raum selbst und die Sicherung der durchgehenden Verbindungsteile im Innern kontrollierbar sind. Entsprechendes gilt
fiir Reparaturen.

b) Wenn die Verkleidung die Wand nicht in ihrer ganzen Hohe bedeckt und wenn die Zwischenrdume zwischen
Verkleidung und AuBlenwand nicht vollstindig geschlossen sind, sowie in allen sonstigen Fillen, in denen
konstruktions- bedingte Hohlrdume entstehen, muss deren Zahl auf ein Mindestmal3 beschrankt sein; die Hohlrdume
miissen fiir die Zollkontrolle leicht zugédnglich sein.

Zollsichere Herrichtung von Stirnwinden mit bauartbedingten Hohlridumen
Derartige Stirnwénde sind zollsicher, wenn der Hohlraum nicht als Warenversteck benutzt werden
kann und aus dem zollamtlich verschlossenen Laderaum keine Waren entnommen bzw.
hineingebracht werden kdnnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.

Aus der allgemeinen Beschreibung geht hervor, dass bauartbedingte Hohlrdume nur dann in den
Stirnwénden vorhanden sind, wenn diese aus ineinandergreifenden Aluminium-Strangpressprofilen
(Hohlprofilen) gebildet werden.

Hohlprofile, deren offene Stirnseiten aus Festigkeitsgriinden mit Einfassprofilen geschlossen wer-
den, bilden Hohlrdume, die als Warenversteck benutzt werden konnen. In der Regel werden die
Einfassprofile sowohl auf der Aullen- als auch auf der Innenseite mit Blindnieten befestigt.

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet (Bild IV/12), wenn

das obere und untere Abschlussprofil in Teilbereichen mit den Einfassprofilen verschweifit und an
den Eckrungen entsprechend Abschnitt 2.1.1 des Kapitels gesichert wird,

das obere und das untere Abschlussprofil und die Einfassprofile an den Eckrungen mit jeweils zwei
von auflen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort

- mit der Mutter verschweillten Schrauben,

- mit den Einfassprofilen oder Abschlussprofilen verschweiften Vollnieten



oder

- bei Verwendung von Scherzugbolzen der Schliefiring oder —hiilse - auf der Innenseite mit den U-
Profilen durch Schweillen gesichert werden.

Anmerkung:

Wird kein Einfassprofil verwendet, so muss zusétzlich auch das mittlere Profil, wie vorstehend
erlautert, gesichert werden.

Schutz-
decke

innen mit
Einfassprofil
verschweift

Stirmwand

zu sichernde Verbindungs’reilk

Bild IV/12: Stirnwandsicherung bei bauartbedingten Hohlrdumen

Die Zollsicherheit ist auch gewéhrleistet, wenn der bauartbedingte Hohlraum fiir die Zollkontrolle
leicht zugdnglich, d.h. kontrollierbar ist. Kontrollierbar bedeutet, dass entweder pro Hohlraum
mindestens zwei Kontrollbohrungen vorhanden sein miissen oder die Stirnseiten fiir die
Zollkontrolle leicht zugénglich, d.h. offen, sind. In diesem Fall ist die zollsichere Herrichtung der
Stirnwand beziiglich deren Befestigung nur noch auf den Laderaum abzustellen. Das bedeutet,
dass die Zollsicherheit gewihrleistet ist, wenn die Aluminium- Strangpressprofile vergleichbar
den Nut- und Federbrettern, wie in Abschnitt 2.1.1 beschrieben, befestigt und gesichert werden.

Werden unterschiedliche Materialien verwendet (z.B. Profile aus Aluminium, Eckrungen aus Stahl),
so ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet, wenn jeweils an den Eckrungen innen ein Flacheisen an-
geschweilit und das obere Abschlussprofil zusétzlich, wie vorstehend erldutert, gesichert wird.

Bei Verwendung von Anschweif3- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet,
wenn diese nur zur Hélfte mit den Schraubenbolzen verschweifit werden (vgl. Bild 1V/5), weil sonst
die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann.
Punktschweillen ist nicht zollsicher.
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b)

Befestigung von Typen-Schildern o. dgl. und Firmenzeichen an Stirnwinden
mit bauartbedingten Hohlriumen

Eine ausdriickliche Regelung fiir die Befestigung derartiger Einzelstiicke auf Wénden mit
bauartbedingten Hohlrdumen besteht nicht. Es handelt sich bei diesen nicht um Bestandteile des
Laderaums.

Die Zollsicherheit muss aber bei doppelwandigen Fahrzeugen auch in Bezug auf einen hinter der
AuBenhaut befindlichen Hohlraum bestehen, insbesondere dann, wenn der Hohlraum - wie im vor-
liegenden Fall - als Warenversteck benutzt werden kann. Bei der zollsicheren Herrichtung ist auch
zu beriicksichtigen, ob die Einzelstiicke auf zollsicher gesicherten (verschweifiten) oder kontrollier-
baren Hohlrdumen befestigt werden.

zollsicher gesicherter (verschweifiter) Hohlraum

Die allgemeine Regelung ist grundsétzlich auf den Laderaum abgestellt. Diese Regelung ist sinn-
gemil zur Sicherung des hinter der Auflenhaut befindlichen Hohlraums anzuwenden. Mafigeblich
ist hier TIR- Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) ¢) Erlduterung 2.2.1 ¢) -1 c). Hier-
nach sind Offnungen, die keinen unmittelbaren Zugang zum Laderaum - hier Hohlraum - gestatten,
> 10 mm ohne zusétzliche Sicherung nicht zuléssig.

Lassen die o. g. Einzelstiicke Offnungen > 10 mm zu, ist die Zollsicherheit nur gewihrleistet, wenn
die Einzelstiicke wie folgt befestigt und gesichert werden:

Firmenzeichen, Typenschilder und dgl.

Aus Kunststofffolie maximaler Stirke von 0,2 — 0,25 mm

Befestigen durch Kleben; bei transparentem Kunststoff auch durch Blindniete.

Aus Metall oder formstabilem Kunststoff (Stiirke > 0,25 mm)

Befestigen auf einer dafiir vorgesehenen Konsole, wobei diese auch mit Blindnieten angebracht

werden kann (Bild IV/13) oder ohne Konsole mit zuginglichen und leicht Il6sbaren
Verbindungsteilen (z.B. Blechschrauben).

AuBenverkIeidung\

Innenverkleidung

Blindniet

Konsole

Bild IV/13: Befestigungsvorschlag fiir Typenschilder bei Hohlprofilen
kontrollierbarer Hohlraum

Hier ist aufgrund des kontrollierbaren Hohlraums die Zollsicherheit selbst dann gewéhrleistet, wenn
die vorgenannten Einzelteile nur mit Blindnieten befestigt werden.
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Befestigung von Zulassungstafeln an Abschlusseinrichtungen mit
bauartbedingten Hohlrdumen

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn an einer gut sichtbaren Stelle eine mindestens 20 x 10 cm
grofle Metalltafel (Zulassungstafel, Bild TV/11) nach dem Muster der VSF Z 0720 Nr. 3 Anlage 3) [
TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 7 Teil II (5)] fest angebracht (genietet oder angeschweift) *)
ist, die eingraviert oder in anderweit dauernd lesbarer Schrift folgende Angaben enthilt:

a) den Vermerk ,,Zugelassen fiir die Beforderung unter Zollverschluss in franzosischer Sprache (Agréé pour le transport
sous scellement douanier) oder in englischer Sprache (Approved for transport under Customs seal),

b) das zulassende Land in der Abkiirzung, wie sie bei den Nationalititszeichen der Kraftfahrzeuge iiblich ist (also ,,D*
fiir im Geltungsbereich dieser Vorschriften zugelassene Behilter),

¢) die Zulassungsnummer und das Zulassungsjahr; die Zulassungsnummer setzt sich zusammen aus der Anmeldestellen-
nummer des zulassenden Hauptzollamts und der Nummer des Verschlussanerkenntnisses (so lautet z.B. bei Behiltern,
deren Bauart vom Hauptzollamt Augsburg im Jahre 1994 durch Ausstellung des Anerkenntnisse Nr. 2 zugelassen
worden ist, die nach b und c erforderliche Beschriftung: ,,D/9300-2/94%).

*) Zuldssig ist auch, wenn die Zulassungstafel verklebt und mit Blindnieten befestigt wird.
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SCHUTZDECKE

Material der Schutzdecke

Die Schutzdecke muss gem. dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 3 (2) entweder
aus starkem Segeltuch oder aus nicht dehnbarem, geniigend widerstandsfahigem Kunststoff oder
kautschukbeschichtetem Gewebe bestehen. Sie muss in gutem Zustand und so hergerichtet sein,
dass nach Anlegen der Verschlussvorrichtung ein Zugang zum Laderaum ohne Hinterlassung
sichtbarer Spuren nicht moglich ist.

Zusammensetzung der Schutzdecke

Ist die Schutzdecke aus mehreren Stiicken zusammengesetzt, so miissen die Rénder der Stiicke*)
gemiB dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 3 (3) ineinander gefaltet und durch
zwel mindestens 15 mm voneinander entfernte Ndhte miteinander verbunden sein. Die Nihte
miissen entsprechend Bild V/1 ausgefiihrt sein; wenn es jedoch bei gewissen Teilen der
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Bild V/1: Schutzdecke aus mehreren Stiicken zusammengenéht

Schutzdecke (wie z.B. bei Uberfillen und verstiirkten Ecken) nicht mdglich ist, die Stiicke auf die-
se Weise zusammenzunéhen, so geniigt es, dass nur der Rand des oberen Teiles umgefaltet und
entsprechend Bild V/2 oder V/3 angenéht ist. Die eine Naht, deren Faden sich in der Farbe vom
Faden der anderen Naht und von der Schutzdecke deutlich unterscheiden muss, darf nur an der
Innenseite sichtbar sein. Alle Niahte miissen mit der Maschine geniht sein.

*) Die einzelnen Stiicke konnen aus verschiedenen Stoffen bestehen, die den Vorschriften des TIR-Ubereinkommens
von 1975 Anlage 2 Artikel 3 (2) entsprechen. Bei der Herstellung der Schutzdecke ist jede Anordnung der einzelnen
Stiicke zuldssig, die eine ausreichende Sicherheit gewihrleistet, sofern die Stiicke nach den Vorschriften des TIR-
Ubereinkommens von 1975 Anlage 2 Artikel 3 (3) (vgl. Abschnitt 1.1) und (4) (vgl. Abschnitt 1.2) zusammengesetzt
sind.
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Bild V/2: Schutzdecke aus mehreren Stiicken zusammengenéht
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Bild V/3: Schutzdecke aus mehreren Stiicken zusammengenéaht



1.2

Schutzdecke aus kunststoffbeschichtetem Gewebe
Besteht die Schutzdecke aus kunststoffbeschichtetem Gewebe und ist sie aus mehreren Stiicken

zusammengesetzt, so konnen diese Stiicke gem. dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2
Artikel 3 (4) auch durch Verschweilen (Bild V/4) aneinandergefiigt werden.

AulBenansicht
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Bild V/4: Schutzdecke aus mehreren Stiicken zusammengeschweif3t

Dabei miissen die Rinder der Stiicke um mindestens 15 mm {iberlappen. Sie miissen in der vollen
Breite der 15 mm miteinander verschmolzen sein. Auf der AuBenseite ist die Uberlappkante mit
einem 2 7 mm breiten Kunststoffband im selben Schweilverfahren zu {iberdecken. Das
Kunststoff- band und ein Streifen = 3 mm zu beiden Seiten dieses Bandes sind mit einer
gleichformigen und deutlich sichtbaren Narbung zu versehen. Das Verschweiflen muss so
ausgefiihrt sein, dass die Stiicke ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht getrennt und danach
wieder zusammengefiigt wer- den konnen.
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Ausbesserung der Schutzdecke

Ausbesserungen sind gem. dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 3 (5) nach dem in
Bild V/ 5 dargestellten Verfahren auszufiihren; die Rénder miissen ineinander gefaltet und durch
zwel sichtbare = 15 mm voneinander entfernte Nidhte miteinander verbunden sein. Die Farbe des
auf der Innenseite sichtbaren Fadens muss sich von der Farbe des auf der Aullenseite sichtbaren
Fadens und von der Farbe der Schutzdecke unterscheiden. Alle Ndhte miissen mit der Maschine
geniht sein.

AuBenansicht Beidseitig sichtbare Nahte

Innenansicht

Schnitt Andersfarbige, nur
von innen sichtbare
Néhte
t s = 15 mm

Bild V/5: Ausbesserung der Schutzdecke

Wenn zur Ausbesserung einer Schutzdecke, die an den Réndern beschidigt ist, an den schadhaften
Stellen Flicken eingesetzt werden miissen, so konnen die Néhte auch nach dem TIR-
Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 3 (3) (vgl. Abschnitt 1.1) entsprechend Bild V/1
ausgefiihrt wer- den. Ausbesserungen von Schutzdecken aus kunststoffbeschichtetem Gewebe
konnen auch nach dem im TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 3 (4) (vgl. Abschnitt
1.2) beschriebenen Verfahren ausgefithrt werden, doch ist in diesem Fall der Flicken auf der
Innenseite der Schutzdecke einzusetzen und das 7 mm breite Kunststoffband auf beiden Seiten der
Schutzdecke anzubringen. Auf beiden Seiten der Schutzdecke ist das Kunststoffband und ein
Streifen von 2 3 mm zu beiden Seiten dieses Bandes mit einer gleichférmigen und deutlich
sichtbaren Narbung zu versehen.
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Spanniiberfall an Schutzdecken

Bei vielen Fahrzeugen hat die Schutzdecke an der AuBenseite einen horizontalen Uberfall mit Osen,
der sich entlang der Seitenwand des Stralenfahrzeugs bzw. Behélters erstreckt. Dieser Spanniiber-
fall ermoglicht es, die Schutzdecke mit Seilen oder dhnlichen Vorrichtungen zu spannen (Bild
V/6a). Diese Uberfille sind dazu benutzt worden, um horizontale Einschnitte in der Schutzdecke zu
verbergen, durch die man sich widerrechtlich Zugang zu den im Fahrzeug beforderten Waren
verschafft hat. Die Verwendung von Uberfillen dieser Art ist nicht zulissig. Stattdessen lassen sich
insbesondere

zulassiger an derInnenseite
befindlicherSpannUberfall

verstarkte Osen

nicht
zuldssiger
Spannuberfalll

Gummiseil mit Haken

60

zuldssige Spannuberfélle

Gummiseil

Metallring Verschlussseil

(Krampe)

6c C 4d

Bild V/6: Spanniiberfalle

- Spanniiberfélle dhnlicher Art, die an der Innenseite der Schutzdecke befestigt werden (Bild
V/6b)

oder

- kleine einzelne Uberfille mit je einer Ose verwenden, die an der AuBenseite der Schutzdecke
befestigt werden, und zwar in Abstinden, die ein zufriedenstellendes Spannen  der
Schutzdecke gewéhrleisten (Bilder V/6¢ und d).

In gewissen Fallen ldsst sich die Verwendung von Spanniiberféllen bei Schutzdecken auch ganz
vermeiden.



1.5

1.51

Liiftungséffnungen in Schutzdecken

Die groBte Weite (,,Durchmesser bei runden Offnungen, ,Diagonale” bei rechteckigen oder
quadratischen Offnungen) darf bei Liiftungséffnungen 400 mm nicht iiberschreiten.

Offnungen, die einen unmittelbaren Zugang zu den Waren gestatten, miissen mit einem
Drahtgeflecht oder einem durchlochten Blech (Maschen oder Locher < 3 mm) versperrt und durch
ein geschweilites Metallgitter (Maschenweite < 10 mm) geschiitzt sein (Bild V/7).

Schutzdecke

Schutzvorrichtung

Sperrgitter
(Maschen<3 mm

Schutzgitter (Ldcher <10 mm)

Bild V/7: Liiftungséffhungen fiir Schutzdecken mit Schutzvorrichtung

Bei Liiftungsoffnungen in Schutzdecken sind auch Sperrvorrichtungen aus einem an der Auflenseite
angebrachten durchlochten Blech und einem an der Innenseite angebrachten Geflecht aus Draht
oder anderem Material gestattet.

Gleichartige Vorrichtungen aus anderem Material als Metall sind zulédssig, wenn die Loch- oder
Maschenweite den festgesetzten Mallen entspricht und das verwendete Material geniigend
widerstandsfihig ist, damit die Locher bzw. Maschen ohne sichtbaren Schaden nicht wesentlich
vergrofert werden konnen. Ferner darf die Liiftungsdffnung nicht ersetzt werden koénnen, wenn
nur von einer Seite der Schutzdecke Zugang besteht.

Schutzvorrichtungen der Liiftungs6ffnung

Liiftungsoffnungen koénnen mit einer Schutzvorrichtung versehen sein (Bild V/7). Diese
Vorrichtung muss an der Schutzdecke in der Weise befestigt sein, dass die Zollkontrolle der
Offnung moglich ist. Die Schutzvorrichtung muss an der Schutzdecke im Abstand von mindestens
5 cm von der vor der Liiftungs6ffnung angebrachten Sperre befestigt sein.



1.6

1.7

Lichtoffnungen in Schutzdecken

Lichtoffnungen sind gem. dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (3) zuléssig, so-
fern sie aus geniigend widerstandsfdhigem Material hergestellt und von auflen nicht ohne
Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt und wieder angebracht werden kdnnen.

Lichtéffnungen koénnen im Sinne der Vorschriften entweder wie wesentliche Bestandteile der
Schutzdecke oder auch wie deren Flicken behandelt werden. Die zollsichere Herrichtung der
wesentlichen Bestandteile der Schutzdecke ist im TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel
3

(3) (vgl. Abschnitt 1.1) und Artikel 3 (4) (vgl. Abschnitt 1.2), die der Flicken in Artikel 3 (5) (vgl.
Abschnitt 1.3) geregelt.

Reklameaufdrucke, Firmenzeichen, retroreflektierende Folien auf
Schutzdecken

Derartige Einzelstiicke konnen durch
- direkte Beschriftung (Bedruckung),

- Beschriftung eines schutzdeckenstoffgleichen PVC-Materials und Befestigung auflen an der
Schutzdecke,

- Folien oder

- durch ein Lackiibertragungsverfahren (z.B. System ,,Dittrich*) angebracht werden.

Eine ausdriickliche Regelung iiber das Anbringen derartiger Einzelstiicke auf Schutzdecken besteht
nicht. Es handelt sich hierbei nicht um Bestandteile des Laderaums. Die allgemeine und
grundsitzlich auf den Laderaum abgestellte Regelung muss jedoch auch hier sinngeméif
angewendet werden. Malgeblich ist hier der Artikel 1 a) und c) der Anlage 2 des TIR-
Ubereinkommens von 1975.

Hiernach werden nur Fahrzeuge/Behélter zugelassen, deren Laderdume so gebaut und eingerichtet
sind, dass

- ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren des Aufbrechens oder ohne Verletzung des
Zollverschlusses aus dem zollamtlich verschlossenen Teil der Fahrzeuge keine Waren
entnommen oder in ihn hineingebracht werden konnen;

- sie keine Verstecke enthalten, in denen Waren verborgen werden konnen.

Léasst die Bauart der Einzelstiicke keine Risse > 20 mm in der Schutzdecke zu, so ist die
Zollsicherheit Bauart méafig gewéhrleistet.

Diese Bedingung wird erflillt, wenn die reflektierenden Folien eine maximale Stirke von 0,2 mm
aufweisen. Eine geringfiigige Uberschreitung von 0,05 mm kann ebenfalls noch toleriert werden.
Das gleiche gilt fiir Reklameaufdrucke, wenn diese entweder durch direkte Beschriftung, durch ein
Lackiibertragungsverfahren oder Folien auf die Schutzdecke aufgebracht werden.

Dariiber hinaus werden Folien mit einer Stirke > 0,25 mm bzw. auf einem
schutzdeckenstoffgleichen PVC-Material aufgebrachte Reklameaufdrucke oder dgl. nur dann
zollsicher befestigt, wenn sie entweder wie wesentliche Bestandteile der Schutzdecke oder wie
deren Flicken behandelt wer- den. Die zollsichere Herrichtung der wesentlichen Bestandteile der
Schutzdecke ist im TIR- Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 3 (3) (vgl. Abschnitt 1.1)
und Artikel 3 (4) (vgl. Ab-

schnitt 1.2), die der Flicken in Artikel 3 (5) (vgl. Abschnitt 1.3) geregelt.



1.8

2.1

2.1.2
2.1.2.1

2.1.2.2

Traggeriist der Schutzdecke

Gem. TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 3 (7) muss die Schutzdecke durch einen
entsprechenden Aufbau (Pfosten, Spriegel, Wande, Tragbiigel, Latten usw.) gestiitzt sein.

Eine ausdriickliche Regelung iiber die Bauart des Aufbaus besteht nicht, sie muss aber sowohl mit
den allgemeinen Bedingungen des TIR-Ubereinkommens von 1975 Anlage 2 Artikel 1 a) und c) als
auch den speziellen Bedingungen des TIR-Ubereinkommens von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (2) i)
und ii) in Einklang stehen. Artikel 2 (2) des Ubereinkommens behandelt die zollsichere
Herrichtung von bauartbedingten Hohlrdumen, deren Zollsicherheit gewéhrleistet ist, wenn sie
nicht als Warenversteck benutzt werden konnen. Dies kann entweder durch vollstindige
Schlieung oder Kontrollierbarkeit der Hohlrdume gewéhrleistet werden.

Der Hohlraum ist im Sinne dieser Vorschrift vollstindig geschlossen, wenn die dazu erforderlichen
Vorrichtungen angeschweilit werden.

Der Hohlraum ist kontrollierbar, wenn er offen ist oder wenn jeweils an den Enden
Kontrollbohrungen von mindestens 16 mm Durchmesser vorhanden sind.

Zollsichere Befestigung der Schutzdecke

Allgemeine Bedingungen der zollsicheren Herrichtung

Gem. dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 1 a) und b) miissen
StraBBenfahrzeuge/Behilter so gebaut und eingerichtet sein, dass

- ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren des Aufbrechens oder ohne Verletzung des
Zollverschlusses aus dem zollamtlich verschlossenen Teil der Fahrzeuge keine Waren

entnommen oder in ihn hineingebracht werden konnen;

- Zollverschliisse auf einfache und wirksame Weise angebracht werden konnen.

Bedingungen fiir die Befestigung der Schutzdecke

Allgemeines

Gem. dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 3 (6) a) muss die Schutzdecke am
StraBenfahrzeug/Behélter so befestigt sein, dass die Bedingungen des vorstehenden Abschnitts 2.1
in vollem Umfang erfiillt sind.

Befestigungsarten

Die Schutzdecke kann befestigt werden durch

- am Fahrzeug befestigte Metallringe (Krampen, s. Abschnitt 2.1.6),

- in den Rand der Schutzdecke eingelassene Osen,

- ein Befestigungsmittel, das liber der Schutzdecke durch die Ringe fiihrt und in seiner ganzen
Lénge von auflen sichtbar ist.

Die Schutzdecke muss den festen Teil des Fahrzeugs um mindestens 250 mm, von der Mitte der
Befestigungsringe (Krampen) an gemessen, lberdecken, sofern nicht schon die Art der
Konstruktion des Fahrzeugs als solche jeden Zugang zum Laderaum verhindert. Beispiele fiir
Konstruktions- arten, die keinen Zugang zu den Waren gestatten, zeigen die Bilder V/8 - V/12.

Anmerkung:
Der Biigel der Metallringe sollte nur so weit wie technisch erforderlich von seiner Grundplatte ab-
stehen.



Uberfalll

Schutzdecke

Vollnie’r\;j

. Metallring
(Krampe)
Verschlussseil
Rahmen
Metallschiene
Bild V/8: Beispiel einer Vorrichtung zur Befestigung von Schutzdecken
Schutzdecke
Laderaumboden

Metallring
(Krampe)

. Rahmen
Verschlussseil

Nur zollsicher, wenn die Metallringe (Krampen),
wie dargestellt, nicht Uber die AuBenkante des
Rahmenshinausragen.

Bild V/9: Vorrichtung zur Befestigung einer Schutzdecke



Schutzdecke
Eckbeschldge

Verschiussseil

Schnitt

Bild V/10: Vorrichtung zur Befestigung der Schutzdecke um die Eckpfosten (insbesondere bei Behéltern)

Metallring
(Krampe)

Schutzdecke

konstruktive
Sicherung

Drehstange

Verschlussseil

auBenliegender

Drehstangenverschluss Bordwandscharnier

Bild V/11: Beispiel zur Befestigung einer Schutzdecke



2.1.2.3

Patentkrampe Schutzdecke
verstarkte
Ose
Portaltlr
Eckrunge
auBenliegender
Drehstangen-
verschluss
Verschlussseil Bordwand
Klappkrampe
Gegenlager
Doppelgelenk-
Spannzapfen scharnier

Bild V/12: Beispiel zur Befestigung einer Schutzdecke

Dauerhafte Befestigung der Schutzdecke

Gem. dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 3 (6) b) muss hier die Verbindung
liickenlos sein und durch eine feste Verbindung hergestellt werden.

Ist ein Rand oder sind mehrere Rénder der Schutzdecke auf Dauer an der Karosserie des
Stralenfahrzeugs/Behilters befestigt, so muss die Schutzdecke mit einem Band aus Metall oder
einem an- deren geeigneten Material gehalten werden, wobei das Band durch Verbindungsteile,
die den Bedingungen des TIR-Ubereinkommens von 1975 Anlage 2 Artikel 2 (1) a) Erlduterung
2.2.1 a) a) entsprechen, mit der Karosserie des Stralenfahrzeugs/Behilters zu befestigen ist.

Erlduterung 2.2.1 a) a) schreibt vor, sind Verbindungsteile (Niete, Schrauben, Bolzen usw.)
verwendet, so miissen sie in ausreichender Zahl (so viele, dass die verbundenen Teile nicht
verschoben werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen) von auflen angebracht, ins
Innere durchgehen und dort gut gesichert (z.B. vernietet, verschweiit, mit SchlieBring versehen,
verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweilit) sein. Herkdmmliche Niete (d.h. Niete,
bei deren Anbringung beide Seiten der verbundenen Teile zuginglich sein miissen) diirfen auch
von innen angebracht sein.



2.1.2.4 Schutzdeckenverschlusssystem

Wird ein Schutzdeckenverschlusssystem (Bild V/13) gem. dem TIR-Ubereinkommen von 1975
Anlage 2 Artikel 3 (6) c) verwendet, so muss es in geschlossener Stellung die Schutzdecke fest
gegen die AuBenseite des Laderaums spannen.

Verschlussseil

Funktionsbeschreibung:

Das System besteht im Wesentlichen aus dem Bordwandprofil ,,D, dem Scharmnierteil ,,C*, und dem Verschlussteil ,,B“. Das Verschluss-
teil ,,B“ ist mit dem feststehenden Unterteil durch das Scharnierteil ,,C* mittels zweier Drehlager drehbar verbunden. Das Schutzdecken-
verschlusssystem wird, nachdem das untere iiber die gesamte Linge des Schutzdeckenverschlusssystems hin um 15 mm verdoppelte
Schutzdeckenende zwischen Verschlussteil und Unterteil gesteckt worden ist, durch Einfligen und nachfolgendes Einrasten des
Verschlussteils in das Unterteil geschlossen.

Bild V/13: Schutzdeckenverschlusssystem

Dieses Schutzdeckenverschlusssystem kann zugelassen werden unter der Voraussetzung, dass es
mit mindestens einem Metallring (Krampe) an jedem Bordwandende versehen ist. Die Offnungen,
durch welche die Ringe gefiihrt werden, sind oval und so klein, dass die Ringe gerade
durchgesteckt werden konnen. Der sichtbare Teil des Metallringes (Krampe) ragt nicht mehr als
um das Doppelte der maximalen Dicke des Verschlussseiles heraus, wenn das System geschlossen
ist.



2.1.3

2.14

Zwischenriume zwischen den Ringen und den Osen

Gem. dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 3 (8) darf der Zwischenraum zwischen
den Ringen und zwischen den Osen 200 mm nicht iibersteigen. Er kann jedoch groBer sein') - darf
aber 300 mm nicht iibersteigen - zwischen den Ringen und zwischen den Osen, die sich beidseitig
eines Pfostens befinden, wenn die Art der Konstruktion des Fahrzeugs und der Schutzdecke jeden
Zugang zum Laderaum verhindert.

Die Osen miissen verstirkt sein.

Befestigung der Schutzdecke

GemiB dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 3 (9) sind als Befestigungsmittel zu
verwenden:

a) Stahldrahtseile von mindestens 3 mm Durchmesser oder

b) Hanf- oder Sisalseile von mindestens 8 mm Durchmesser, die mit einem durchsichtigen, nicht
dehnbaren Kunststoffiiberzug versehen sind.

¢) Seile aus gebiindelten, mit Spiraldraht ummantelten Glasfaserbéndern, die mit einem
durchsichtigen, nicht dehnbaren Kunststoftiiberzug versehen sind (Bild V 14),

Kunststoffiiberzug
Offnung zum Durchziehen der
Zollschnur oder des Bandes fiir
den Zollverschluss Spiraldraht

gebiindelte Glasfaserbénder

Optische Linse
(Durchleuchtungskontrolle)

Bild V/14: Seil aus gebiindelten, mit Spiraldraht ummantelten Glasfaserbandern

" Ein Zwischenraum von 200 mm, der jedoch 300 mm nicht iibersteigen darf, kann zugelassen werden, wenn die Ringe
beidseitig von den Pfosten vertieft an den Seitenwinden angebracht und die Osen oval und gerade groB genug sind,
um iiber die Ringe gestreift werden zu kdnnen.



oder

d) Secile mit einer Textilseele, die von mindestens vier Litzen aus Stahldraht so umwunden ist, dass
die Seele vollstandig bedeckt ist, wobei das Seil (ohne einen gegebenenfalls vorhandenen durch-
sichtigen Uberzug) einen Durchmesser von mindestens 3 mm haben muss.

Seile nach Buchstabe a oder d diirfen mit einem durchsichtigen, nicht dehnbaren Kunststoftiiberzug
versehen sein.

GemiB dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 3 (10) muss jedes Seil, gleich
welcher Art, aus einem Stiick bestehen und an beiden Enden mit einer Zwinge aus Metall
versehen sein. An jeder Zwinge muss die Zollschnur oder das Band fiir den Zollverschluss
durchgezogen werden konnen. Die Befestigungsvorrichtung jeder Zwinge an den Enden von
Seilen nach (9) Buchstaben a, b und d muss eine durch das Seil gehende Hohlniete enthalten,
durch die die Zollschnur oder das Band fiir den Zollverschluss durchgezogen werden kann. Das
Seil muss auf beiden Seiten der Hohlniete sichtbar sein, damit festgestellt werden kann, ob es aus
einem einzigen Stiick besteht (Bild V/15).

Vorderseite:
Seil
Zwinge aus hartem

Metall e

Hohlniete zum Durchziehen der
Zollschnur o. des Bandes flr

~den ZollverschluB (MindestmaBe
" der Offnung: Breite 3 mm,
Ldnge 11 mm)

Offnung fir den VerschiuB
durch den Warenfiihrer

Riickseite:

Bild V/15: Muster einer Zwinge



2.15

Soll die Schutzdecke am Rahmen befestigt werden, so kann bei einer Art der Konstruktion, die
sonst die Bedingungen des TIR-Ubereinkommens von 1975 Anlage 2 Artikel 3 (6) a) erfiillt, als
Befestigungsmittel ein Riemen verwendet werden (Bild V/16). Dieser hat in Bezug auf Material,
Abmessungen und Form den Erfordernissen des TIR-Ubereinkommens von 1975 Anlage 2 Artikel
3 (11) a) zu entsprechen.

Schutzdecke

Stangenlager

konstruktive

Portaltir Sicherung

Scharnier

Drehstange . ..
verstarkte Ose

Riemen

Verschlussseil
Bordwand

Gegenlager

Spannzapfen
Bordwandscharnier

Bild V/16: An Spezialrahmen befestigte Schutzdecke

Offnungen der Schutzdecke

An den Offnungen der Schutzdecke (Bilder V/17 und V/18), die zum Be- und Entladen dienen,
muss gem. dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 3 (11) die Verbindung liickenlos
sein. Die folgenden Systeme konnen angewendet werden:

Die beiden Rénder der Schutzdecke miissen einander ausreichend iiberlappen. Auerdem muss ihr
Verschluss gesichert sein durch

1. einen auf der Aulenseite der Schutzdecke nach Abschnitt 1.1 und 1.2 des Kapitels angenéhten
oder angeschweiliten Uberfall (Bilder V/17 und V/18),

2. Ringe und Osen, die den Bedingungen des Abschnitts 2.1.3 entsprechen; die Ringe miissen aus
Metall gefertigt sein; und
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Bild V/17: Offhung an der Schutzdecke (Léngsseiten)
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Bild V/18: Offhung an der Schutzdecke (Ecken)



b)

3. einen Riemen aus geeignetem Material’), der aus einem einzigen Stiick besteht, nicht dehnbar,
mindestens 20 mm breit und 3 mm dick ist und der durch die Ringe gefiihrt wird und die beiden
Réander der Schutzdecke und den Uberfall zusammenhélt; der Riemen muss an der Innenseite
der Schutzdecke befestigt (angenietet oder angeschweilit) und entweder

- mit einer Ose zur Aufnahme des in Abschnitt 2.1.4 angefiihrten Seils versehen sein oder

- mit einer Ose versehen sein, die iiber den in Abschnitt 2.1.2.2 angefiihrten Metallring
gezogen und durch das in Abschnitt 2.1.4 angefiihrten Seil gesichert werden kann.

ein besonderes Schutzdeckenverschlusssystem (Bild V/19), durch das die Rénder der Schutzdecke
zusammenhalten werden, nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen
worden ist. Das System ist mit einer Offnung ausgestattet, durch die ein in Abschnitt 2.1.2.2
angefiihrter Metallring gezogen und das in Abschnitt 2.1.4 angefiihrte Seil gesichert werden kann.

Schutzdecke
Saum
durchsichtige
Kunststoffkappe
Sei
Scharnier
.. - Kederprofil
verstarkte Ose
Metallring
(Krampe)
Verschlussseil
Bordwand-
scharnier Laderaumboden

Bild V/19: Schutzdeckenverschlusssystem

*) Fiir die Herstellung der Riemen werden folgende Stoffe als geeignet angesehen:

- Leder,

- nicht dehnbare Spinnstoffwaren, einschlieBlich kunststoff- oder kautschukbeschichteter Gewebe, sofern sie nach
Durchtrennung nicht wieder zusammengeschweifit oder zusammengefiigt werden konnen, ohne sichtbare Spuren
zu hinterlassen.

Insbesondere muss der Kunststoffiiberzug der Riemen durchsichtig und an der Oberflache glatt sein.



2.1.6

Zollsichere Befestigung der Metallringe (Krampen) am Straflenfahrzeug/ Behilter
Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn die Metallringe (Krampen)
- angeschweil}t oder

- mit zwei von auBlen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gut gesicherten (z.B. ver-
nietet, verschweillt, mit Schliefring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder ver-
schweiflt) Verbindungsteilen befestigt sind. Herkdmmliche Niete (Vollniete) diirfen auch von
innen angebracht sein.

Bei Verwendung von Anschweifl- bzw. Einschlagmuttern ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet,
wenn diese nur zur Halfte mit den Schraubenbolzen verschweift werden (vgl. Bild 11I/24, Kapitel
I, Seite 11I/16), weil sonst die Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch
gepriift werden kann. Punktschweif3en ist nicht zollsicher.

Zuléssig ist auch ein gekropftes Krampenband (Metallringenband), das an den vorstehenden Eck-
rungen bzw. Stirnwandstiitzen angeschweiBt wird und im Ubrigen auf der Stirnwand aufliegt. Wird
ein nicht gekropftes Krampenband verwendet, so ist die Zollsicherheit nur gewihrleistet, wenn der
Zwischenraum zwischen Krampenband und Stirnwand durch ein Metallgitter geschlossen, dieses
angeschweiflit oder so befestigt wird, dass es bei angelegtem Zollverschluss von auBlen nicht
entfernt werden kann, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.

Drehbare Befestigungsringe aus Metall, die einzeln in einem am Straenfahrzeug/Behilter
befestigten Metallbiigel drehbar sind, werden fiir die Zwecke des TIR-Ubereinkommens von 1975
Anlage 2 Artikel 3 (6) anerkannt (Bild V/20), sofern

- jeder Biigel so am Stralenfahrzeug/Behilter befestigt ist, dass er nicht entfernt und wieder an-
gebracht werden kann, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen, und

- die Druckfeder jedes Biigels vollstindig mit einer glockenférmigen Abdeckkappe aus Metall
abgedeckt ist.

Befestigungsring"D"

Abdeckkappe

Druckfeder feststehenderBUgel

—

Unterlagscheibe

i|
AufgekerbtesEnde ———+e

)

Bild V/20: Beispiel eines Befestigungsrings (Modell ,,D)



Werden Ringschrauben anstelle von Metallringen (Krampen) verwendet, so miissen diese von
aullen angebracht, ins Innere durchgehen und dort entsprechend den Metallringen (Krampen)

gesichert sein. Welche Metallringe (Krampen) oder Ringschrauben zugelassen sind, zeigen die
Bilder V/21 bis V/24.

Bild V/21: Biigelkrampen

Beide Grundplatten
punktverschweilt

SchweiBnaht

Bild V/22: Klappkrampen



Einschlagmutter

Bild V/23: Ringschrauben

Bild V/24: Patentkrampen



VI

1.1

1.11

Schiebeplane (Dach- und Seitenschiebeplane)

Allgemeine Beschreibung

Stralenfahrzeuge mit Schiebeplanen besitzen in der Regel nur einen Laderaumboden, stirnseitig eine
feste Wand und sind riickseitig iiber doppelfliigelige Tiiren zuginglich. Der iibrige Bereich besteht
aus einem durch Eckpfosten und Lingsprofilen gebildeten Rahmen, dessen lichte Offnungen
(Seitenwénde oder Dach) jeweils mit einer Schutzdecke (Schiebeplane) geschlossen werden (Bild
VI/1).

Bild VI/1: Schiebeplanenaufbau

Seitenschiebeplane

Die Befestigung der Schiebeplane erfolgt in der Regel nur im Dachbereich und zwar durch
Laufrollen. Diese werden in ein in der Dachkonstruktion integriertes und nach unten hin offenes
Aluminiumprofil eingehédngt. Im iibrigen Bereich wird die Schutzdecke gespannt und zwar in
horizontaler Richtung mit Spannmechanismen und in vertikaler Richtung mit Spanngurte. Bei
Aufbauten mit Bordwinden wird in der Regel auf eine vertikale Spannung verzichtet.

Spannmechanismus

Die Schiebeplane wird beidseitig an den Eckrungen eingehdngt und dort fest mit den jeweiligen
Profilen verbunden. In der Regel wird die Schiebeplane horizontal und zwar an der hinteren
Eckrunge entweder liber ein Spann- oder Ratschengetriebe gespannt, denen gemeinsam ist, dass sie
zusammen mit dem Spannrohr den Spannmechanismus bilden.
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1.2

Das Spanngetriebe - ein herkdmmliches Schneckengetriebe - mit an der Antriebsachse vorstehen-
dem Vierkantdorn zur Aufnahme des vertikal im Schutzdeckensaum untergebrachten Spannrohres.
Dessen unteres Ende entweder zu einem Vierkant aufgedornt ist oder iiber einen Spannrohradapter
aufgedornt wird. Das obere Ende wird im Dachbereich drehbar gelagert. Die Bedienung des
Spanngetriebes erfolgt iiber ein an der Drehachse formschliissig angebrachtes Handrad bzw.
angebrachte Handkurbel. Zudem besitzen Handrad bzw. Handkurbel Offnungen zum Anlegen des
Verschlussseils.

Das Ratschengetriebe besteht aus einem wartungsfreien Ratschenmechanismus mit an der
Antriebsachse vorstehenden Vierkantdorn zur Aufnahme des vertikal im Schutzdeckensaum
untergebrachten Spannrohres. Der Aufbau des Spannrohres ist vergleichbar mit dem beim
Spanngetriebe eingesetzten. Die Bedienung der Ratschengetriebes erfolgt {iber einen mit der Ratsche
formschliissig verbundenen Handhebel.

Spanngurte

Die Schutzdecke wird vertikal mit im Abstand von £ 600 mm zueinander angeordneten Spanngurten
gespannt. Diese gleiten beim System ,,TAUTLINER® lose in einer sog. Planentasche. Bei den
tibrigen Systemen (CURTAINSIDER, TENSION CURTAIN u. dgl.) sind sie fest mit der
Schutzdecke verbunden. Die Verbindung mit den Laufrollen erfolgt {iber Laschen. Die Spanngurte
besitzen am unteren Ende einen Saum zur Aufnahme der zum Spannen erforderlichen Metallhaken,
die im Laderaumbodenbereich in ein spezielles Rahmenprofil eingehakt werden. Das eigentliche
Spannen der Gurte erfolgt {iber einen auf der Schutzdecke liegenden Spannverschluss.

Anmerkung:
Zolltechnisch gesehen, sind die Spanngurte nicht relevant.

Dachschiebeplane

Die Befestigung der Dachschiebeplane erfolgt in der Regel im Dachbereich an den Spriegeln und im
Dachgurtbereich an gekropften Laschen. Im Gegensatz zum Hamburger Verdeck sind die Spriegel
nicht starr sondern beweglich gelagert. Sie sind entweder mit den Rollenwagen verbunden oder ein
Teil des hinteren Dachquerholms. Die Verbindung der Rollenwagen untereinander erfolgt entweder
iiber Scherengitter oder Planenhebeprofile. Der Dachquerholm ist gleichzeitig Spann- und SchlieB3-
vorrichtung. Das Offnen bzw. SchlieBen der Dachschiebeplane erfolgt bei gedffneten Tiiren vom Bo-
den aus iiber eine Betdtigungsstange durch Eingreifen in im Dachquerholm integrierte
Vorrichtungen.

Der Dachquerholm ist auBerdem ein wesentlicher Bestandteil der Tiirverriegelungsvorrichtung. An
ihm werden stirnseitig die Gegenlager der jeweiligen Spannzapfen des aulen- bzw. innenliegenden
Drehstangenverschlusses befestigt.

Bedingungen der zollsicheren Herrichtung:

Allgemeines

Aufgrund der Bauart der Planen ist bei Stralenfahrzeugen/Behiltern mit Schiebeplanen in der Regel
die Frage der Zollsicherheit nur auf den Laderaum abzustellen.

Laut TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 1 miissen Fahrzeuge/Behilter so gebaut und
eingerichtet sein, dass

a) ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren des Aufbrechens oder ohne Verletzung des Zollverschlusses aus dem zollamtlich
verschlossenen Teil der Fahrzeuge keine Waren entnommen oder in ihn hineingebracht werden kénnen;

b) Zollverschliisse auf einfache und wirksame Weise angebracht werden kdnnen;
c) siekeine Verstecke enthalten, in denen Waren verborgen werden kdnnen;

d) alle zur Aufnahme von Waren geeigneten Rdume fiir die Zollkontrolle leicht zugénglich sind.
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Zollsichere Herrichtung der Schiebeplanen

Gem. dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 4 (1) gelten die Artikel 1, 2 und 3 auch
fiir Fahrzeuge mit Schiebeplanen, soweit sie darauf anwendbar sind. Auflerdem miissen die
Fahrzeuge den Bestimmungen dieses Artikels entsprechen.

Die Erfordernisse ergeben sich aus dem TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 4 (2):

Schiebeplanen, Boden, Tiiren und andere Bestandteile des Laderaums miissen den Erfordernissen in Artikel 3 Absétze 6, 8,

9 und 11 oder denen in nachstehenden Ziffern (i) bis (vi) entsprechen.

(M)

(ii)

(iii)

(iv)

™)

(vi)

Schiebeplane, Boden, Tiiren und alle weiteren Bestandteile des Laderaums miissen so zusammengefiigt sein, dass sie
ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht gedffnet oder geschlossen werden kénnen.

Die Schutzdecke muss den festen Teil am Fahrzeugdach um mindestens ' des mittigen Abstands zwischen den
Spanngurten iiberdecken. Die Schutzdecke muss den festen Teil am Fahrzeugboden um mindestens 50 mm
iiberdecken. Die horizontale Offnung zwischen der Schutzdecke und dem festen Teil des Laderaums darf 10 mm,
senkrecht an einer beliebigen Stelle der Lingsachse des Fahrzeuges gemessen, nicht iiberschreiten, wenn der
Laderaum zoll- amtlich verschlossen ist.

Anmerkung:

Um die Ladungssicherheit zu gewéhrleisten, wird die Seitenschiebeplane bei
Stralenfahrzeugen/Behiltern ohme Bordwand vertikal mit in Reihe angeordneten Gurten
gespannt. Bei StraBlenfahrzeugen/Behéltern mit Bordwand sind diese in der Regel nicht
erforderlich. Nach Artikel 4 (2) Buchstabe (ii) und zugehoriger Zeichnung 9 (Bild VI/2) sind
die Spannverschliisse nicht relevant. Die Qualitdt der Spannung und somit auch die Sicherheit
sind nach Artikel 4 bei Seitenschiebeplanen nur abhingig von der horizontalen Spannung und
dem Abstand der Laufrollen zueinander. Die in (ii) geforderte Uberlappung wird aus dem
mittigen Abstand der Laufrollen zueinander errechnet.

Die Fithrung der Schiebeplane und andere bewegliche Teile miissen so zusammengefligt sein, dass zollamtlich
verschlossene Tiiren und andere bewegliche Teile von aulen ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht ge6ftnet
wer- den konnen. Die Fiithrung der Schiebeplane und andere bewegliche Teile miissen so zusammengefiigt sein,
dass der Zugang zum Laderaum ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht mdglich ist. Das System ist in der
diesen Vorschriften beigefligten Zeichnung 9 (Bild V1/2) dargestellt.

Der waagerechte Abstand zwischen den Ringen fiir den Zollverschluss darf an den festen Bestandteilen des
Fahrzeugs 200 mm nicht iibersteigen. Der Abstand kann auch gréer sein, darf jedoch hochstens 300 mm auf jeder
Seite des Holms betragen, wenn die Art der Konstruktion des Fahrzeugs und die Plane als solche jeden Zugang zum
Laderaum verhindern. Die in Unterabsatz (ii) enthaltenen Bestimmungen miissen in jedem Fall erfiillt sein.

Anmerkung:
Die maximal im Abstand von 200 mm bzw. je nach Konstruktionsart 300 mm zueinander an-
geordneten Ringe (Metallringe) dienen der Durchfiihrung von in Artikel 3 (9) geregelten
Befestigungsmitteln (Verschlussseilen). Diese miissen auf ihrer gesamten Lénge von auflen
sichtbar sein.

Der mittige Abstand zwischen den Laufrollen darf hochstens 600 mm betragen.

Anmerkung:

Bei Straflenfahrzeugen/Behéltern mit Bordwand, der mittige Abstand zwischen den Laufrollen.
Bei Straflenfahrzeugen/Behéltern ohne Bordwand, der mittige Abstand zwischen den mit den

Spanngurten verbundenen Laufrollen.

Die Befestigungsmittel (Verschlussseile) miissen den Erfordernissen in Artikel 3 (9) entsprechen.

Beziiglich Artikel 3 Absétze 6, 8, 9 und 11 wird auf die Ausfiihrungen in Kapitel V Abschnitte 2.1.2
—2.1.5, des Bodens, der Tiiren und der anderen Bestandteile des Laderaums auf die Ausfiihrungen in
den Kapiteln [ — IV verwiesen.
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Bild VI/2: Zeichnung 9 zu Artikel 4
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2.3.1

Sicherung der Schiebeplanen im Dachbereich
Seitenschiebeplane

Die Schiebeplane muss die festen Bestandteile um % des maximalen mittigen Laufrollenabstandes (s.
Abschnitt 2.2 Ziffer V) iiberdecken. Wichtig ist hierbei der Abstand zwischen der oberen
Befestigungsvorrichtung und der Profilunterseite. Die Uberdeckung kann entweder durch ein
besonderes Profil (Bild VI/3), ein am Dachgurtrahmen angenietetes Uberlappungsblech (Bild VI/4)
oder zusitzliche Anordnung von Laufrollen sichergestellt werden. Das zuldssige horizontale
Spaltmall zwischen der Schiebeplane und den festen Bestandteilen darf beim zollamtlich
verschlossenen Laderaum 10 mm, senkrecht an einer beliebigen Stelle der Léngsachse des
Fahrzeuges gemessen, nicht iiberschreiten (Bild VI/5). Als Befestigungsvorrichtungen kommen
sowohl Verbindungsteile als auch Spanngurte in Frage. Sind Spanngurte verwendet, so werden
diese durch einen in der Befestigungslasche befindlichen Schlitz eingefadelt.

Dachverkleidung

obere
Befestigungsvorrichtung

Obergurt
Planenroller

Vollniet

Dichtung (fransparent
dargestellt)

Seitenschiebeplane Profilunterseite

Bild V1/3: Uberdeckung gewhrleistet durch Profilart

Dachverkleidung

Obergurt

Planenroller

Dichtung (fransparent

dargestellt)
Schiebeplane (fransparent 10 *Uberlappungsblech
dargestellt)

Bild V1/4: Uberdeckung gewihrleistet durch Uberlappungsblech
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Laufrolle

Verbindungsteil

Lasche

Dichtung /

Uberlappungsblech

Schiebeplane / '

10 (zul&ssiges Spaltmal)

Bild VI/5: Zuldssiges Spaltmal3

Dachschiebeplane

Aus der allgemeinen Beschreibung ist ersichtlich, dass die Dachschiebeplane unabhingig der Syste-
me an den Spriegeln und an gekropften Laschen befestigt wird. Die Systeme sind zuldssig, sofern
ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren keine Waren aus dem zollamtlichen verschlossenen Laderaum
entnommen bzw. hineingebracht werden konnen. Dies kann entweder durch Durchgreifsicherungen,
konstruktiv oder auBBer Kraft setzten der Dachschiebeplane gewéhrleistet werden.

Durchgreifsicherung

Die Laufrollen werden in der Regel beidseitig entweder liber Scherengitter oder Planenhebeprofile
miteinander verbunden. Die Zollsicherheit ist jedoch nur bei entsprechend konstruierten
Planenhebesystemen gegeben. Scherengitter sind micht zuldssig. Bilder VI/6 — VI/6b zeigen ein
zollsicheres Planenhebeprofil.

Dachschiebeplane (fransparentdargestellt)
\ Durchgreifsicherung

vorgespanntesStahlseil

Plombe

Rollenwagen

Dichtung Planenroller

Seitenschiebeplane

Bild V1/6: Durchgreifsicherung
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Das Planenhebeprofil besteht aus Kunststoff und ist in drei Segmente unterteilt und zwar dem
Befestigungs-, dem starren und dem beweglichen Segment. Um ein Durchgreifen zu verhindern,
wurde das Planenhebeprofil im Mittelteil mit gegeneinander versetzten  Kunststoffnocken
versehen. Die Kunststoffnocken ragen {iber das Planenhebeprofil hinaus und gleiten bei
geschlossener Dachschiebeplane in die nach oben hin offene Laufrollenprofilkammer. Der
Abstand der Rollenwagen zueinander darf bei diesem System 570 mm nicht {iberschreiten.

Die Zollsicherheit ist gewihrleistet, wenn zusédtzlich im Saum der Dachschiebeplane ein
vorgespanntes Stahlseil, zB. zk 1770 N/mm” 6x19+SE, eingelassen ist. Die Vorspannung ist so
einzustellen, dass bei einer im mittigen Rollenwagenabstand einwirkenden Kraft von 100 N die
Dachschiebeplane nur < 30 mm vom Dachgurt abgezogen werden kann. In der Regel wird das
Stahlseil heck- und stirn- seitig jeweils mit mindestens zwei Seilklemmen befestigt. Diese miissen
von auBlen angebracht ins Innere durchgehen und dort gesichert (verschraubt und die Muttern
vernietet oder verschweilit) wer- den. Verschlussseile sind hier nicht geeignet!

Anmerkung:
Eine Durchgreifsicherung ist nicht erforderlich, wenn die Dachschiebeplane im mittigen Abstand der
Rollenwagen von Hand nicht iiber die Oberkante des Obergurts gezogen werden kann.

Dachschiebeplane (transparent Planenhebeprofi

dargestellt)

greifsicherung

Plombe vorgespanntes Stahlseil

Bild VI/6a: Detailansicht Durchgreifsicherung

Sicherungsring

Spriegeldorn Scheibe

Rollenwagen Plombe

Plombendorn

Bild V1/6b: Detailansicht Rollenwagen und Plombe
konstruktiv

Bild VI/7 zeigt ein zollsicheres Schiebeplanenverschlusssystem. Das System wird im Dachbereich
beidseitig durch im Abstand von < 500 mm zueinander angeordneten und um 90° gekropfte Laschen
und Laufrollen gebildet. Die Laufrollen gleiten in einer nach oben hin offenen Profilkammer. Die
Schutzdecke ist hier im System integriert und driickt bei geschlossenem Laderaum gegen den unteren
Profilsteg. Diese Wirkung wird durch das im Saum der Schutzdecke eingearbeitete und vorgespannte
Stahlseil verstirkt. Gleichzeitig ist das Stahlseil ein wesentlicher Bestandteil des beidseitig
angeordneten Schiebeplanenverschlusssystems. Die Befestigung des Stahlseils erfolgt in der Regel
iiber am Dachquerholm befestigte Augenterminals.

Das Schiebeplanenverschlusssystem wird durch Einrasten des Dachquerholms geschlossen. Der
Betitigungsvorgang erfolgt vom Boden aus iiber eine Betitigungsstange, die in eine im
Dachquerholm befindliche Ose eingehiingt wird. Hierbei wird die Schiebeplane beidseitig aufgrund
der besonderen Konstruktion (gebogene Laschen, 20 mm breiter Spalt und vorgespanntes Stahlseil)
zunéchst in den



Spalt eingefiigt und bei geschlossenem Schiebeplanenverschlusssystem gegen den unteren Profilsteg gespannt.
Eine Vorrichtung zum Anlegen des Verschlussseils bzw. Zollverschlusses ist nicht erforderlich, weil der
Offnungsmechanismus bei geschlossenem Laderaum von auBen nicht zugénglich ist.

konstruktive Sicherung Dachschiebeplane

Dichtung

Rollenwagen

konstruktiveSicherung

Planenroller
Seitenschiebeplane
Bild V1/7: Dachschiebeplane konstruktiv gesichert

c) auller Kraft setzen der Dachschiebeplane
AuBer Kraft setzen bedeutet, dass die Dachschiebeplane zwar vorhanden jedoch nicht gedffnet wer-

den kann, selbst wenn der Laderaum vollstandig zugéanglich (Bild VI/9), d.h. nicht verplombt ist.

Detail Dachschiebeplane

Dachschiebeplan
e auBer  Kraft
gesetzt,
Kedersicherung

Vollniet

Seitenschiebeplane
Saumverschweil3t

Bild VI/9: Dachschiebeplane aufer Kraft gesetzt
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Bild VI/9 zeigt, dass die sonst iibliche Gummidichtung durch Verldngerung der Dachschiebeplane
ersetzt wurde. Die Dachschiebeplane wurde gesdumt und innenseitig mit einem Keder versehen. Das
auller Kraft setzen wird durch die Integration des Keders in das Obergurtprofil durch Einlassen in
den fiir die Gummidichtung vorgesehenen Profilquerschnitt sichergestellt.

Befestigung der Schiebeplane

am Boden

Laut Artikel 4 und zugehdrigen Zeichnungen (Bild VI/11) ist die Schiebeplane im Bodenbereich

- mit am Fahrzeug befestigte Metallringe (Krampen, s. Kapitel V Abschnitt 2.1.6),

- in den Rand der Schutzdecke eingelassenen Osen und

- einem Befestigungsmittel, das iiber der Schutzdecke durch die Ringe fiihrt und in seiner ganzen
Linge von auBen sichtbar ist, zu befestigen.

Laderaumboden

Ose

Metallring

Verschlussseil
Seitenschiebeplane

Bild VI/11: Befestigungsmittel der Schiebeplane

Die zulissigen Befestigungsmittel sind in Artikel 3 (9) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von
1975 geregelt. Hierzu wird auf Kapitel V Abschnitt 2.1.4 verwiesen.

Der zuldssige waagerechte Abstand zwischen den Ringen und den Osen ist in Abschnitt 2.2 Ziffer
(iv) dieses Kapitels geregelt.

Anmerkung:
Der Biigel der Metallringe sollte nur so weit wie technisch erforderlich von seiner Grundplatte
abstehen.

Die Schiebeplane muss den festen Teil des Fahrzeugs um mindestens 50 mm iiberdecken. Die
Uberdeckung ist grundsitzlich gewihrleistet, weil die Grundplatte der Metallringe in jedem Fall
dieses Maf iiberschreitet. Die Schiebeplane ist so am Fahrzeug zu befestigen, dass bei angelegtem
Zollverschluss die zulissige waagerechte Offnung von 10 mm nicht iiberschritten wird. AuBerdem
muss die Art der Konstruktion des Fahrzeugs als solche den Zugang zum Laderaum verhindern (Bild
VI/11).



Die Zollsicherheit ist gewahrleistet, wenn die Metallringe

- angeschweilit (Bild VI/12)

Laderaumboden
Langstréger

Metallring verschweiBt

Bild VI/12: Metallringe angeschweif3t

oder

- konstruktiv gesichert werden (Bilder VI/13, VI/15 und VI/16). Auf Bild VI/13 wurden die Metall-
ringe riickseitig durch einen im Léngstrager befindlichen Schlitz gesteckt. Die Sicherung erfolgt
durch das angelegte Verschlussseil.

Langstrager Laderaumboden

Blindniet

Metallring durch den Trager
gesteckt

Bild VI/13: Konstruktive Sicherung

Anmerkung:

Im Rahmenbereich ist eine Sicherung der Metallringe aufgrund der besonderen Verbindungsart von
aullen nach auBlen nur mit Verbindungsteilen nicht zuldssig. Die Zollsicherheit nur gewdahrleistet,
wenn die Metallringe zusétzlich durch Schweifien (Bild VI/14) oder Konstruktionen gesichert wer-
den. Wesentliche Verbindungsteile, wie Vollniete und dgl., sind hier vom Sicherungsstandard her
vergleichbar mit Blindnieten.



Langstrager Vollniet

Metallring verschweiBt

Bild VI/14: Verbindungsteile

Zulassig sind auch Metallringenbénder (Krampenbénder), die entweder konstruktiv (Bilder VI/15
und VI/16), mit Verbindungsteilen (Bild V1/17) oder durch Schweillen gesichert werden.

Léangstrager Laderaumboden

Krampenband konstruktiv

Bild VI/15: Metallringenband konstruktiv gesichert

Bild IV/16 zeigt ein Metallringenband, das so konstruiert und angeordnet wurde, dass als
Verbindungsteile auch Blindniete verwendet werden konnen. Die Sicherung erfolgt durch die
Schutzdecke und das angelegte Verschlussseil. Hier liegt nach Artikel 2 (1) a) zu Anlage 2 des
TIR- Ubereinkommens von 1975 eine konstruktive Sicherung vor, die ohne Hinterlassung sichtbarer
Spuren nicht verdndert werden kann.

AuBenrahmen Laderaumboden

Blindniet Metallringenband

Bild VI/16: Konstruktive Sicherung
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Bild VI/17 zeigt, dass das Krampenband mit mehreren Verbindungsteilen am Rahmen befestigt wird.
Um die Zollsicherheit zu gewihrleisten werden pro Krampenband zwei Verbindungsteile mit Ab-
deckblechen gesichert. Deren Sicherung erfolgt jeweils mit einem Vollniet bzw. vergleichbarem
Niet. Wird eine Mutter anstelle der Schraubensicherung verwendet und ragt der Schraubenbolzen aus
dieser heraus, so muss zusatzlich der Schraubenbolzen mit der Mutter verschweilit werden.

Winkelkrampenband

Vollniet oder
vergleichbarer Niet

Schraubensicherung )
fransparent dargestellt chraubensicherung

Bild VI/17: Schraubensicherung
am Dach (Dach- und Seitenschiebeplane)

Die Schiebeplanen werden, unabhéngig ihrer Lage (Dach oder Seite), im Bereich der Laufrollen auf-
gehéngt und zwar an mit den Laufrollen fest verbundenen Laschen. Die Befestigung erfolgt in der
Regel mit Verbindungsteilen (Vollniete bzw. vergleichbare Niete), die von auBlen angebracht und
hinter den Laschen vernietet werden. Vollniete diirfen auch von der Laderaumseite aus gesetzt wer-
den.

Der Abstand zwischen der oberen Befestigungsvorrichtung und der Profilunterseite muss mindestens
V4 des mittigen Laufrollenabstandes betragen (Bild VI/18).

Schiebeplane Planenroller

Vollniet

\Proﬁlun’rersei’re

1/4 mittiger Rollenabstand

Bild VI/18: Verbindungsteile (Vollniete)

Wird jedoch zwischen Befestigungsvorrichtung und Schiebeplane eine Befestigungsplatte eingefiigt,
so wird die zuldssige Mindestiiberdeckung von Oberkante Befestigungsplatte aus gemessen (Bild
VI/19). Zuléssig ist auch, wenn die Befestigungsplatte im Schiebeplanensaum untergebracht ist.



Planenrolier Befestigungsvorrichtung

z.B.SchlieBringbolzen

Lasche .
Befestigungsplatte

Schiebeplane

Spannriemen

1/4 mittiger Rollenabstand

Y/ Profilunterseite

Bild VI/19: Befestigungsplatte

Konstruktionen sind ebenfalls zulédssig, sofern sie ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht
verdndert werden konnen. Bild VI/20 zeigt eine derartige Konstruktion. Der Spannriemen wird
entweder mit der Schiebeplane verschweiit oder verklebt. Die zuldssige Mindestiiberdeckung wird
von Ober- kante Schiebeplane aus gemessen.

Planenroller
Spannriemen

Schiebeplane

1/4 mittiger Rollenabstand L ————— S ""_J/\Profilun’rersei’re

Bild V1/20: Konstruktiv

Die Befestigung der Schiebeplane an der Stirnwand bzw. am Dachquerholm erfolgt entweder mit
Verbindungsteilen (Vollniete o. dgl.) oder Konstruktionen (z.B. Kederprofile, vgl. Bild VI/9). Sind
Kederprofile verwendet, so ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet, wenn der im Saum eingelassene
Keder nicht ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt und wieder eingefiigt werden kann.
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Sicherung der Schiebeplane im Eckrungenbereich

Aus der allgemeinen Beschreibung ist ersichtlich, dass die Schiebeplane stirn- und heckseitig im
Eckrungenbereich eingehidngt und heckseitig zusétzlich iiber Spannmechanismen gespannt wird.

eingehiingt

Die Schiebeplane wird in der Regel im vorderen Eckrungenbereich iiber ein vertikal im
Schutzdeckensaum untergebrachtem Rohr befestigt. Das Rohr wird im Boden- und Dachbereich in
daflir vor- gesehene Vorrichtungen verankert. Die Verankerungen sind vergleichbar mit den
beiden Spann- bzw. Ratschengetrieben verwendeten Adaptern. Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet,
wenn das Rohr im Bodenbereich nicht aus seiner Verankerung entfernt werden kann. Bild VI/21
zeigt z.B. eine derartige Losung. Dort wurde im Adapterbereich ein Flacheisen derartig angebracht
(angeschweifit), dass eine Entfernung des Rohrs nur unter Hinterlassung sichtbarer Spuren moglich
1st.
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Schiebeplane

Ecksdule [
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SeilfGhrung ~[
Sicherungsblech angesc
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Bild VI/21: Konstruktive Sicherung

Wird in unmittelbarer Niihe des Rohrs eine Klappkrampe in Verbindung mit einer engovalen Ose,
wie Bild VI/22 zeigt, angeordnet, so ist die Zollsicherheit ebenfalls gewéhrleistet. Beziiglich der
Befestigung der Klappkrampe wird auf Abschnitt 2.4 verwiesen.

Stirnwand Schiebeplane

Ecksaule

Seilflhrung

engovale
Ose

Klappkrampe Verschlussseil

Bild VI/22: Aushebelsicherung



Die Zollsicherheit ist ebenfalls gewidhrleistet, wenn als Aushebelsicherung ein drehbar gelagertes
Abdeckblech verwendet wird (Bild VI/23). Die Sicherung erfolgt durch das angelegte Verschlussseil
und den Rohrhalter. Das drehbar mit dem Rohrhalter verbundene Abdeckblech wird hierbei iiber den
Metallring gestiilpt. Dieser Schlitz muss sowohl in der Léinge als auch in der Breite sehr eng
bemessen sein. Die Breite des Schlitzes errechnet sich aus dem Ringdurchmesser + <5 mm (z.B. @ 6
mm +

<5 mm = < 11 mm, s. Ausschnitt Bild VI/23). Auflerdem ist erkennbar, dass die Verbindungsteile
(Schrauben) des Rohrhalters vorderseitig konstruktiv durch die Schiebeplane bzw. das Abdeckblech
gesichert werden.

Stirmwand Schiebeplane

Ecksaule Laderaumboden

~ Ausschnitt

SeilfUhrung

Drehachse

Rohrhalter

Schrauben konstruktiv gesicher’r Verschlussseil

Bild VI/23: Abdeckblech

Bild VI/ 24 zeigt den riickseitigen Ausschnitt der vorstehenden Sicherung. Die vorderseitig
konstruktiv gesicherten Verbindungsteile werden riickseitig in Gewindehiilsen verankert. Die
Sicherung er- folgt hier durch Verschweiflen der Gewindehiilsen mit ihren Grundplatten. Diese sind
so konstruiert, dass ein Losdrehen bei angelegtem Verschlussseil (Verdrehsicherung) nicht moglich
ist. Eine zusétzliche Sicherung der Schraubenbolzen mit den Gewindehiilsen durch Verschweiflen ist
nicht erforderlich. Der Schraubenbolzen sollte jedoch nicht aus der Gewindehiilse herausragen.
Wird eine Mutter anstelle der Gewindehiilse verwendet und ragt der Schraubenbolzen aus dieser
heraus, so muss zusétzlich der Schraubenbolzen mit der Mutter verschweilit werden.

Laderaumboden

Rahmenprofil

Verdrehsicherung

Verschlusssei

[ Gewindehulse

SchweiBnaht Rohrhalter

Bild V1/24: Ausschnitt



2.5.2

Werden die Verbindungsteile (Schrauben) nicht entsprechend den Bildern VI/23 und V1/24 gesichert,
so miissen bei mindestens zwei Schrauben vorderseitig die Kopfe und riickseitig die Muttern z.B. mit
dem Rahmen und die Muttern mit den Schraubenbolzen verschweiit werden. Wird anstelle der
Muttern eine Gewindeplatte verwendet und sind beide Schrauben dort verankert, so ist eine
Verschweiflung der Schraubenbolzen mit der Gewindeplatte vollig ausreichend. Eine vollstdndige
Verformung der Verbindungsteile durch Verschweillung ist nicht erforderlich. Zumindest halbseitig
sollte jedoch verschweif3t werden.

Bei StraBlenfahrzeugen mit Schiebeplane und Bordwand ist die auf Bild VI/23 dargestellte Sicherung
nicht anwendbar. Die Zollsicherheit ist jedoch gewahrleistet, wenn Rohrhalter (blau) und Abdeck-
blech mit Offnungen zur Durchfiihrung des Verschlussseils versehen werden (Bild VI/25). Beziiglich
deren zollsicheren Befestigung wird auf die Ausfiihrungen zu den Bildern VI/23 und VI/24
verwiesen.
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= 200
T———
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Schiebeplane

Ausschnitt,

Verschlussseilsicherung
SeilfUhrung ' )

\ ;
© <25

;H ! : o s ppp |

— # —

Abdeckblech (fransparent)

Bild VI/25: Verschlussseilsicherung

Spannmechanismen

Die Schiebeplane wird im Eckrungenbereich nach Einfithrung des Spannrohrs in die erforderlichen
Aufnahmelager im Boden- und Dachbereich durch Betitigen des Handrads bzw. des
Ratschenmechanismusses gespannt. Hierbei wird die Schutzdecke um das Spannrohr gewickelt.
Diese Befestigungsmethode steht nicht in Einklang mit den in Abschnitt 2.2 beschriebenen
Befestigungsmethoden.

In der Regel wird die Schiebeplane vertikal und zwar an der hinteren Eckrunge entweder iiber ein
Spanngetriebe oder eine Ratschengetriebe gespannt, denen gemeinsam ist, dass sie zusammen mit
dem Spannrohr den Spannmechanismus bilden.

Die Zollsicherheit ist gewdhrleistet, wenn das Spannrohr nur unter Hinterlassung sichtbarer Spuren
aus seinem Adapter entfernt werden kann. Dies kann bei Spanngetrieben durch Sicherung des
Spanngetriebes, einem Verlangerungsstreifen, einer Spannrohrsicherung und bei Ratschengetrieben
durch Anbringung eines Verldngerungsstreifens, einer Spannrohrsicherung oder konstruktiv gewéhr-
leistet werden.



25.2.1

Spanngetriebe
Spanngetriebesicherung

Aus der allgemeinen Beschreibung ist ersichtlich, dass die Bedienung des Spanngetriebes iiber ein
formschliissig (z.B. mittels Spannhiilse) angebrachtes Handrad bzw. Handkurbel erfolgt. Aulerdem
besitzen Handrad bzw. Handkurbel Offnungen zur Durchfiihrung des Verschlussseils.

Formschliissige Verbindungen sind der Kategorie 16sbare Verbindungen zuzuordnen. Deshalb ist die
Zollsicherheit nur gewihrleistet, wenn das Verbindungselement (z.B. Spannhiilse) beidseitig
verschweif3t wird (Bild V1/26).

Zudem miissen Handrad bzw. Handkurbel gegen Verdrehen gesichert werden. Ein Anlegen des
Verschlussseils ist wegen der Kreisbewegung nicht ausreichend. Selbst ein spielfrei angelegtes
Verschlussseil verhindert nicht die partielle Verringerung der Schiebeplanenspannung. Bild V1/20
zeigt eine Sicherungsvariante, die dies verhindert. Die am Rahmen angeschweilite
Handkurbelsicherung (Lochblech, Materialstirke = 4 mm) ist in unmittelbarer Néhe der
Handkurbel bzw. des Handrades anzuordnen. Der maximale Abstand darf 2,5 mm nicht
iiberschreiten. Gem. TIR-Ubereinkommen von 1975 Anlage 2 Artikel 3 (9) (s. Kapitel V Abschnitt
2.1.4) sind Stahldrahtseile mit einem Mindestdurchmesser von 3 mm zuldssig. Die
Handkurbelsicherung besitzt mehrere kreisformig angeordnete Locher, um die Sicherung bei
optimaler Schiebeplanenspannung zu gewahrleisten.

Das Spanngetriebe wird in der Regel aus zwei in einem Gehéuse untergebrachten Schneckenrddern
gebildet. Bild VI/26 zeigt, dass das Gehduse mit einem Deckel geschlossen und dieser mittels
Verbindungsteilen (Schrauben) befestigt wird. In der Regel werden die Schneckenridder
formschliissig

(zB. durch Spannstifte) mit ihren Achsen verbunden. Nach Offnen des Deckels sind die
Verbindungen zugénglich und somit manipulierbar. Die Zollsicherheit ist gewihrleistet, wenn, wie
Bild VI/26 =zeigt, die Kopfe zweier Verbindungsteile halbseitig verschweilt werden. FEine
vollstindige VerschweiBBung ist nicht zuléssig.

Die Befestigung des Spanngetriebes an den festen Bestandteilen erfolgt mit Verbindungsteilen. Die
Verbindungsteile sind in diesem Bereich in der Regel beidseitig zuginglich. Sind Schrauben
verwendet, so miissen bei mindestens zwei Schrauben vorderseitig die Kopfe und riickseitig die
Muttern mit der Eckrunge und die Muttern mit den Schraubenbolzen verschweiflt werden. Eine
vollstindige Verformung der Verbindungsteile durch Verschweilung ist nicht erforderlich.
Halbseitig sollte jedoch zumindest verschweilit werden.

Wird anstelle der Muttern eine Gewindeplatte verwendet und sind beide Schraubenbolzen dort
verankert, so ist eine zusétzliche Sicherung durch Verschweiflen nicht erforderlich.

Eine Verschweilung ist ebenfalls nicht erforderlich, wenn anstelle der Muttern angeschweif3te
Gewindehiilsen verwendet werden und die Schraubenbolzen nicht aus den Gewindehiilsen
herausragen.

Bei Einsatz eines Spanngetriebes ist die Qualitidt der Spannung eindeutig abhéngig vom Bediener.
Damit das Spannrohr bei minimaler Spannung und angelegtem Verschlussseil nicht aus seinem
Adapter herausgehoben werden kann, ist in unmittelbarer Nahe des Spannrohrs eine Klappkrampe in
Verbindung mit einer engovalen Ose anzuordnen. Beziiglich der Befestigung der Klappkrampe wird
auf Abschnitt 2.4 verwiesen.
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Seitenschiebeplane hintere Ecksdule

Ose, engoval

Klappkrampe

Verschlussseil

verschweift,

Handkurbelsicherung vorder- u. rickseitig

halb verschweift,

SpannhUlse beidseitig verschweilt Kopf muss noch sichtbar sein

Bild VI/26: Spanngetriebesicherung

Verlingerungsstreifen

Das Heraushebeln des Spannrohrs aus seinem Adapter kann auch dadurch verhindert werden, indem
ein etwa 120 mm breiter Verldngerungsstreifen entsprechend Bild VI/27 im unteren
Spannrohrbereich im selben Schwei3verfahren, wie die Bestandteile der Schutzdecke, angeschweil3t
wird. Die horizontalen Verbindungsflichen miissen im Randbereich mit einem = 7 mm breiten
Kunststoftband

Kunststoffoand

Seitenschiebeplane

Ose engoval

Krampe

Verschlusssei

Ose engoval

Klappkrampe Planensicherung

Spanngetriebe
Tabularniet

Bild VI/27: Verlangerungsstreifen



2.5.2.2

im selben Schwei3verfahren iiberdeckt werden. Das Kunststoffband und ein Streifen 2 3 mm zu bei-
den Seiten dieses Bandes sind mit einer gleichformigen und deutlich sichtbaren Narbung zu
versehen. Das Verschweiflen muss so ausgefiihrt sein, dass die Stiicke ohne Hinterlassung sichtbarer
Spuren nicht getrennt und danach wieder zusammengefiigt werden konnen. Da diese Sicherung den
auf- tretenden Kréften auf Dauer nicht standhilt, ist der Verldngerungsstreifen zusétzlich mit zwei
Tabularnieten zu sichern (Bild VI/27).

Die Sicherung dieser Variante erfolgt tiber den an der Eckséule befestigten Metallring und der im
Verlangerungsstreifen eingelassenen engovalen Ose. Beziiglich der Befestigung des Metallrings wird
auf Abschnitt 2.4 verwiesen.

Anmerkung:
Der Planenstreifen ist spielfrei und nach Spannung der Plane zu positionieren.

Spannrohrsicherung

Ein Aushebeln des Spannrohres wird auch verhindert, wenn im Adapterbereich ein U-Eisen an der
Ecksédule angeschweilit wird und diese Sicherung in die Verschlussseilsicherung mit integriert wird
(Bild VI/28). Hierzu wurde das U-Eisen mit zwei iibereinander liegenden Durchgangsldchern
versehen. AuBerdem wurden der Adapter und der Vierkantdorn ebenfalls durchbohrt, wobei hier die
iiber- einander liegenden Locher um 90° versetzt wurden. Dies ist deshalb erforderlich, damit alle
Viertelumdrehung das Verschlussseil angelegt werden kann.

Schiebeplane ., Ecksaule

verschweif3t

Verschlussseil

Spannrohrsicherung,
Transparentdargestellt

Spanngeftriebe

Bild V1/28: Spannrohrsicherung
Ratschengetriebe

Die Verlangerungsstreifen- und die Spannrohrsicherung ist auch bei Ratschengetrieben anwendbar
(s. vorstehende Buchstaben b) und ¢) (Bilder VI/27 und V1/28)).

Untersuchungen an Ratschengetrieben zeigten, dass mit Ausnahme des auf Bild V1/29 dargestellten
Ratschengetriebes die iibrigen auf dem Markt befindlichen Ratschengetriebe ohne zusétzliche
Sicherungen nicht zollsicher sind.

Anmerkung:

Die Qualitidt der Spannung ist bei Verwendung von Ratschen- wie bei Spanngetrieben ebenfalls
abhidngig vom Bediener. Damit das Spannrohr bei minimaler Spannung und angelegtem
Verschlussseil nicht aus seinem Adapter herausgehoben werden kann, ist das Spannrohr
grundsétzlich gegen aushebeln zu sichern.

Beziiglich der Sicherung der Verbindungsteile wird auf die Ausfiihrungen zu Abschnitt 2.5.2.1 a)
verwiesen.



b)

Bauart

Das auf Bild VI/29 dargestellte Ratschengetriebe ist so konstruiert, dass nach Anlegen des
Verschlussseils durch die dafiir vorgesehenen Offnungen das Ratschengetriebe die eingestellte
Spannung der Schiebeplane nur unter Hinterlassung sichtbarer Spuren verandert werden kann.

Schiebeplane Gewindeplatte

Verschlussset

Ratschengetriebe Ausschnitt

Bild V1/29: Verschlussseilsicherung

Konstruktiv

Die Zollsicherheit ist gewihrleistet, wenn die Ratschengetriebe konstruktiv gesichert werden. Bilder
V1/30 — V1/33 zeigen derartige Losungen.
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Bild VI/30: Abdeckblechsicherung
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Bild VI/31: Abdeckblechsicherung
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Bild V1/32: Abdeckblechsicherung
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Bild V1/33: Bolzensicherung



